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ORDRE DES OPERATIONS

Cette étude traite du démontage systématique du moteur, chague phase
opérationnelle &tant repérée numériquement.

Le démontage d'un organe donné devra, bien entendu, ne faire appel qu'i
un certain nombre de phases précises qui ont &té répertorides pour chague organe

dans les tableaux ci-desso

us.

OPERATIONS SANS SORTIE DE MOTEUR

Paragraphes Paragraphes
Arbre de transmission I1-19 Rupteur 11-10
Bobine d'éclairage 11-14 Siége de membrane 11-20
Carburateur IV-43 Silencieux d'échappemant I- 2
Culasse I1-21 Soupape 11-21
Levier décompresseur 11-21 Tubulure I- 8
Fompe & essence 11-20 Iv-45
|
DPERATIONS AVEC SORTIE DE MOTEUR
Paragraphes Paragraphes
Toutes les opérations ci-dessous s'effectuent bien entendu avec moteur
déposé, voir “DEFOSE DU MOTEUR" paragraphes 1 & 9.
Bague de vilebrequin 20-22 Joint de carter 20-22
Bobine d'allumage 11 Joint couvercle de carter 20-22
Carter de transmission j10-11-13-14 jj Joint de culasse 21 )
15-16-18-19 (| Pignon-tambour 10-11-13-14
20-22-23-24 16-16-17-18
26 Rotor 10-11-13-14
Courroie de ventilateur ilu-ll-la-lﬂ 16-16
15 Roue dentée 10-11-13-14
Couvercle de carter 20-22 15-16-18-1%
Crodisillon de pompe 20=22 20=-28-23-24
Cylindre 20-21-22 Segments 20-22
Embiellage 20-21-22 Silencieux aspiration 43-44
Embrayage £1n-11-13-1q Silent=-bioc (suspension) 26
(ressorts mise en marche 15-16-17 | Stator 10-11-13
{ressort embrayage Yentilateur 2b
support de patin Vilebrequin 10-11-12-13
masselotte 14-16-18-19
Fil bougie antiparasite [ 12 20-22-23
Filtre 3 essence 43




I - DEFOSE DU MOTELR

On peut opérer. le SOLEX 6000 Atant aurbéguille, toutsfois. les conditions
de travall seront imfiniment mellleures si 1'on place le SOLEX G000 & hauteur
convenable gn utilisant le support dratelier.

Avant de retirer les deux via de fixation du moteur sur le cedre. il est
nécessaire de procéder au débrenchement des différents chlbles, fils &lactriques,
canalisations gul relient l= moteur & la partie cycle.

Leaur accés sera possible une fols les trappes de wisite [T) droite et gauchae
ouvertes, et le ressort [R) d'assemblage des charniéres imférieurss décroché (Fig.2l.
Les ppérationa de débranchemegnt ne demancdent aucuna précavtion spéciala, 11 est
méma possible de les simplifier si 1'en suilt 1l'ordre cl-desaous :

Coté arbre de transmission

1 - Chhle de décompresseur

Manettss tdle et nylon : Pour éviter de déréglar la
sarre-clble de décompresssur, soulever le levier (L] de
décompresseur [fig. 3) d'une main, tout en tirant & 1'aide
d'ung pince A& bec rond 1l'extrémité du cBble cHtd manette
{fig. 1) afin de le& sortir de celle-cl. pour dégager le

serre-cible du levier de décompresapur.

2 = 51lencisux d'Achappemant

Décrocher les deux ressorts (R] de maintenuse du
silencieux d'é@chappement sur le cyclindre, puis dégager
la sllancigux en 1l tirant verdle bas pour déboiter la rotuls

puis vers 1l'avant [Tig.Z)

3 - Fil de bougie

Le fil de bougle eat maintenu en place
centre le longeron gsuche par une patte [(P) serrée
par 1'un-des boulons d'assemblage de la poutrs
sur le longeron. Il faut done dessercer ce boulon

pour acarter la patte et libérer le fil.




4 - Vis fixation moteur, cdté geucha [(volr photoon®s)

Le moteur est immobilisé sur le cadre par deux vis (V) venent se loger
dans deux #crous ocylindriguss & t&te carrde [(13mm) pux-mEmes placés &
1'intérieur de deux silent-blocs agalement cylindriques, enfoncés dans le
cartgr moteur. Les ellenmt-blocs é@tant montés gras dans le carter, les écrous
ont tendance & tourner au démentage.

Peur &viter cet inconvénient, deux picots wvenus d'emooutissage avec
les longeroms servent de butée sux tétes carrées des écrous, mais parfois
cas arrétoires ne sont pas suffiszants, &t pour maintenir les é&crous, 11 faut
utiliser la clé [C) extre-plate de 13mm comprise dams 1'outillage. Cette
clé ssra glissde entre longeron et carter moteur. Desserrer la vis de S
4 § filets.

*_ ammre de transmission - Boitier arridre [(voir photo n®4)

ffin de disposer de 1'espace maximum 3
1'arbre de transmission au moment de la descente
du moteur, dégager le boftier arriére. Four ce
fairae,

- Placer la manette (M) de désaccouplemant
motgur an position “débrayée®

= Retirer la wviz [V) d"immobilisation du
boftier sur le lomgeron gasuche, puls
desserrer de 3 tours environ, les
éerous (E) de roue arrigre, ce gul
rendra la roua suffissmmant libre. sans
pour autant la voir guitter son logement.

- Faire piveter de 890° environ le boltier (B} vers le bas, puls ramener
wvers l'arrigre le levier de débreayege pour détendre le ressort de
l'arbre de transmission.

COté frein & disquae

BE - Circuit Slectrigue d'éclairage [(wvolr photo n®&)

Débrancher le fil dalimentation du circuit d'écleirage de 1a bobine
basse tenszion en tirant sur la coese da bran-
chamant.

FProcéder de la méme fagon pour ls f1i1 de
masse (M) brenché sur la'pompe & essence.

7 - Circuilt d'essence [wvolr photo n"s)

Sur la pompa & essence déconnacter le
tuyou (T] de refoulemgnt d'essence qul la relie
au carburateur, puls le tuyau d'aspiretion venant
du réservolir.
ATTENTION : Introduire le tuyau béservoir=-pompe]
danz le logement taraudé de la vis de fermature
de porte, cbté droit [photo 61 pour empcher
le résarvolr de se vider.

B - Tubulure d'admission (volr photo n®s)

Retirer la tubulure d*admission en cacut-
chouc placée entre cylindre et carburateur en
gvitant de la déchirer.




de fixation moteur, cfté droit [voir photo n® 5)

Renouvelesr 1'opération décrite au paragraphe 4; "\Vis de fixation
moteur, coté geuche".

Repassar chté arbre de transmission [(wvoir photo n®8)

Amaner la pédale geuche an position Dasse

Oz la maln gauche placée sous le carter,
soutenir le moteur et de la main droite
terminer la dévissage des 2 wis (VW) placées
de part et d'oautre de la poutre de cadre.

Une fois le moteur 1ibérd. le leisser
descendre en l= falsant plvoter léglremant
afin d'amener l'extrémité de 1'arbre de
tranamission vers aoi. Cette opération a
pour but de dégager 1'extrémité de 1'arbre
du syatéme de desaccouplement arrlare.

Ensulte. incliner le bes du moteur wers soi
pour le sortir définitivement du beroesu.

IT - DEMONTAGE DU MOTEUR

Le réparateur peut diaposer d'un outillage spéclalisé mds au polnt par les
techniciens de la Sociétd SOLEX. Cet outillege facilite les interventions sur la
moteur.

SUPFORT MOTEUR [wolr photo n® 7]

- Serrar le support (5] entre les mors d'um fétau,
la partis inclinde du support étamt placés
vars la gauche de 1'oparateur.

Introduire le moteur dans le support, 1'arbre
de tranzsmission vers l'opérateur.

Immobiliser le moteur sur le support en
utilisant 1'une des 2 via [V] de fixation
du moteur &ur le cadre at la visser dans le
silent-bloc corraspondant du moteur.

Une folas la fixation terminée, 1'opération systématigue
peut commencer.



=]
I

1M =RUPTEUR {voir remontage I1IT - 41} (wvoir photo n® B3

- Débrancher le fil (F) de circult primaire
raliant la bobine d'allumage au ru 3

= Pour retirer le boftier., enlaver écrou (E) et
rondelle [R], puls Ecarter la gusue da reglage
du boftier (8] pout la dégager du goujon, Bt
enfin tirer la boltier vers ls bas.

La came de vilebrequin est ainai mise & nu.
11 faudra, par consdguent, au cours du

démontags Eviter de la par choos sur
la périphérie ou en bout de

11 - BOBINE D'ALLUMAGE (voir remontage III - 38]1 {voir photo n"8)

- Retirer les deux vis (V) de fixation de la
bobline sur le stator.

- Me pas omettre de récupérer les deux entretoises B
[E] placées entre bobine et carter. .

- Débrancher 1'antiparasite de la bougle et

soulever 1a boolme [B] pour la dégager du
moteur.

12 - FIL DOE BOUGIE (voir remontage I1I=-339]

Le fil de bougle &tant wvissé dame la bobine,
pour le séparer de cette darnigére. le tourner
dans le sens lnverse des alguilles d'uns

nantre. Ne jamais le tirer car 1'om risque
d'arracher la vis contenug & l'intérisur de la
bobine.
- L'antiparasite & 1'autre extrémité du fil est Agalement Fix& de la mame fagon.
33 -S5STATOR [voir remontage III - 40])

{volr photo n® 4101

Le stator [S) comporte em son centre un
logement dana lequel est placé 1'un des deux
roulements de soutien du vilebraguin. Ce
roulement est monté dur dane le stator. et
est 1imité dans ses déplecements, d'un clté
par le rotor, de l'avtre par un écrou central
visag aur le vilabrggquin.

Pour dévisser cet écrou, lmmobiliser le
wvilebrequin par la pige [(P] de blocage
n® 1213 00 000 wisade dans le logemant




gpécial prévu & la base du cylindre aprés avolr retirg la vis de rebouchagse
[volr photal.
Important ¢ Le contrepoids de wilsbreguin doit venir en butée contre la pige
gui dolt Stre vissde & fand.

Une fols la pige an place. débloquer 1*&crou central & 1'aide d'une elé
5 tube de Fimm [clé & bougie n® 00110 00 0OOQ), puls retirer cet Gcrou.,

Retirer grauite la wvis inférieurse droite de fixetion da la bobine d'éclail
rage, ot récupérar l'entretolse correspondante. Le stator sortira ensuite
aisément A la condition d'exercer ung légere traction vera aol, alternativement
sur 1'un et 1'sutre des deux cltés de cette pléce.

14 BOBINE D'ECLAIRAGE (woir rementege III - 38]

Une fols le stator retird, la boblne d'éclairage se trouve libérée. Elle
n'est tenue en place que par le goujon de fixation de 1'allumeur sur leguel
#lle est enfilée.

Retirer la bobine et récupérer la dernigre entretolse.

COURROIE OE VENTILATEUR [wvolr remontages III an

n

Feire sortir la courrcie (C) (photo n® 10) de la gorge de la poulie de
vantilateur, puls de celle du rotor.

ROTOR - EMBRAYAGE (voir remontage IIT - 35} [voir photo n® 15)

on

Le rotor est smmanché sur le vilebrequin par un
clna da 18" at le décollemant du cdne exige le sscours
d'un arrache-rotor spécial n® 1171 00 0OO.

fvant de mettre 1'arrache-rotor en place, retirer
1& rondelle [R) d*appul entre rotor et stator (voir
photo n® 36). Vissaer l'arrache-rotor sur le ui]gbrgduin,
jusgu®s amener la plague de fixation au contact du rotor,.
gt la fixer sur celui-ci par deux wis (@ gxi00 - long.16]
venant se wisser dans les deux logements taraudés du
rotor, le wilebreguin étant toujours immobilisé par
la pige de blocege. tourner la broche de manosuvre de
1'putil dems le sens inverse des algullles d'ume montre
pour provoguer le décollemant du cAng . puis deévizser
1'outil jusgu'd extractlon compléte.

L'extraction du rotorentraine obligatoirement celle de 1'embrayage.
17 = EMBRAYAGE [wvoir remontage IIT - 35]

Photo n® 13

Le remplacemsnt da 1'un desa
gléments conatituant 1'emorayage
[support de patin [5), masselotte (M)
ressort de masselotte (R}, ressort
de miss en marche [AM]], oblige a
sgparer 1'ensemble du rotor en
procédant comme sult

Photo n® 12

Dégagar les deux cirelipa (C) de
maintien d'embrayags sur les axes de
rotor. ainsi gue les deux ressorts de
misa an marche accroché#s chacun sur les doigts du rotor (D).




Photo n® 14

Spulever ensulte 1'ensemble du mécanisme quli, une fols
dégagh, se sdparera en deux &léments comprenant chacun
un suppert de patin
une masselotie
un resaort de liaison

On pourra ensuite aisément libdgrar la masselotte de son
support deé patin pour effectuer la réparation. ou 1°échange
souhaité.

Photo n® 15

Lors du remontage d'un ensemble
support de natin/masselotte il est
conselllé d'utiliser 1'outil] décrit
ci-dessous pour Eviter des déforma-
tions de pifce toujours nuisibles Al
bon fonetisnnemant de 1°embrayaga.

Cet outll est facilement raalisable
gn staticn & partir de haubans da
porte-pagages de VELDSOLEX 10715 soupes
gt assemblés selon dessin cl-cantre.

Murir ensulte chague masselotte d'un ressort de mise an
marche neuf. Embolter chague masselotte dans le support de
patin opposd, et présenter 1'ensemble sur le rotor.

fvant de descendre complédtement les masselottes,
accrocher les ressorts de mise en marche sur les t8tons
correspondanta (phota n® 1E].

18 - PIGNON-TAMBIOUR fveir remontage III- 34) (photo 171

rer 18 circlips d'arrét du pignon/tambour
nt une pince pour cirelips extérisur.

Récupédrer la rondelle [R) acler et la rondelle
(0] anti-choce placéas entra le circlips et le
pignondtasbour [(photo 351.

L'extraction du pignon/tambour a'effectusra
grsuite aisément par simpla traction sur le flasgue
intermédiaire, au besoin utiliser 2 tournevis
comme leviers, puls récupérer également le jeu de
rondelles artl-chega placdes derrigra le pignan/
tambour [wvoir photo 34].




12 - ARBRE DE TRANSMISSION [voir remontage III1-42)

Aprgs avoir retiré les 2 vis de fimation, enlever le chapgau de paliar
gui e trouve sur la face de carter cftd cylindre et gui protége 1'écrou d'arbre
de tranemdssion.

L'arbra de transmission est rendu solidaire du
pignon de transmission par serrage de ce dernier antra
1"épaulement de l'arbre et les 2 roulements du carter;
11 est domec indispensable que 1'&crow solt serré 2 un
couple alevé. Four le débloguer facilement, 11 faut
immobiliser l'arbre & 1'alde d'une clé plate deZimm (1]
enfourchant la & pana de 1'arbre de transmission, et
encastrar danas la patte spéclale prévue & cet effet sur
le support de moteur, cette patte maintenant la clé en
place et lalssant la main libre pour 1'opératicon de
dablocage.

La clé & tube de 21mm sur plats (2] (clé & bougle}
conviant perfaltement pour le déblocage de 1'&crou.

Lorsgue 1'&crou est enlevé, retirer la clé a
fourche et sortir l'arbre de tranamission. 5°11 ne sort pas facllement, alder
son dégagement en frappant sur 1'extrémité de 1'axe & 1'alde d'un jet em laiton.

Pour poursuivre
Ie support mobteur aft
1'opérateur.

lg démontage gul concerme la partie cul&saescylindre. retournar
1 que les #léments & démonter soient & portées de main de

20 - POMPE A ESSENCE [woir remontage III - 33)

Les 4 vis da Tixation de la pompe & sssence qul
la maintiennent en place sur son support, servent
Egalement

- & fiwer le sidge de membrane [5) sur ce méme
support [5P)

- & pssurer l1'étanchéité du sibge de memorana (5]
sur le couvarcle de carter par presslon sur
celul-cl.

- & assurer 1'dtanchéité entre corps de pompe et
51;":5&: de membréane par serrage.

Une fois les 4 vis enlevées, une légére traction
sur le corps da pompe permet de décoller celuil-ci, et
de le sortir avec son alége et sa& membrane (M]l. La
séparation ce ces 3 pliéces s'effectusra ensulte sans difficulté.

21 ~CULASSE (volr remontage ITI-32)

D&oloquer les 4 vis & t8te hexagonale de 13mm sur plats (V). puis aprés
les avoir dévissées complétement, récupérer les entretolses [E]l ainsi gue le
levier [L] de commande de décompresseur (voir photo 33).



S@parer la culasse du cylindre et &liminer das maintenant le jolnt de
culasse qui dolt Etre remplacé systématiguemant.

La culasee retirée permet d'intervenir sur la soupape, et en particulier,
de refaire le sigge pour obtenir une &tanchaité parfaite.

Davieser 1'écrou de soupaps en lalton & 1l'aide de la clé de Bmm an Ti

Sortir lea soupespe de son logement en poussant sur 1a
tige de soupape.

A 1'aide de la fraise 00092 00 000 débarrasser le
silgge de soupape de la calamine gui s'y est déposde. La
fraisage doit étre effectud trés légdrement pour Sviter
d'entamer profondément le mé&tal du sidge.

Remonter une SOUpepae neuve.

Vérifier que cette soupape solt blen réglée [serrer
l'fcrou de soupape jusqu'd porter sur la culasse, puils
desserrar cat dcrou d'un tour et demi. Faire coIncider la
fente de soupape et celle de 1'écrou, puls oriemter
l'ensemble, afin que ces 2 fentes soient dans le prolongement
du levier de décompresseur).

L& = CILIBGRE - e¥BIE.LAGE (volr remontage IITI - 307311

Le oylindre et 1'embiellage ne peauvent Btre dissociés
® avant séparation du moteur.

Il faut, par conséguent, détacher le cylindre du carter
moteur. puls décannacter la téte de bielle du maneston de
wilabreguin. Cette opération sera menée
de la fagom suivante :

- Dévigser les 4 &crows de 13mm mainte-
nant le couvercle de carter en tfle
sur la partie oasse du cylindre
[voir pheto 13).

- Ratirer le croisillom support de
pompe, puls le couvercle (C) du
carter [voir photo 30].

- Le vilebrequin étamt toujours immobilisé par la pige
de blocage, dévisser 1'&crou de blocasge de bislle. et
récupérer le flasgue de bielle (photo 21 ci-dessus)

- Tirer le cylindre vers sof afin de dégager la téte
da blelle du maneton (photo 3Z]

- Pour sortir 1'embiellage du eylindra, pousser vers le haut sur la tdte de
bielle.

Une fois 1'embiellege sortli, i1 sera facile de procéder & 1°échange des
sEgmenta. Aucun autre &lément de 1"aemblellage n'é&tant démontable, leur rempla-

cemant entralne 1'échange de 1'embiellage complet.



23 - VILEBREQUIN [woir remontage III - 23)

21 ROUE DOENTEE (veir remontoge IIT-28]

25

MENTILATEUR [wvoir remontage III-3E] [(photo 25]

Pl
(=]

Retirer les 4 vis oe fixatlon du eylindre
en les poussent Ve 1'intérieur du carter moteur et
en lea sortant par le logement du tambour o°

Rien ne s'oppose plus au démontage du
wilebreqguin oul se décollera du carter par une légérs
pouseée en bout, cité came o'allumaga.

Le vilebrequin, som roulement, les flasques
de maintlen et la joint d'"&tanchéité forment un
ensemble indissocisble gui conduit & remplacer le tout
51 nécessaire.

Sortir la rous dentés de =son logemant
en la poussant vers 1'cuverture du carter libérie
de tout obstacle st 1'extraire du carter 5
[voir photo 24)1.

Retirer la capuchon en plastique couvrant
le moyeu de ventilateur, =a gui laisse apparaftre
la vis de fixation.

Catte derniére se dévisse & 1'alde d'une clé
de Bm an T.

Le ventilateur étant fourni complet, la

remplacement de 1'hélice ou des roulements ne
peuvent Btre envisagés.

CARTER OE TRANSMISSION (voir remontage IIT - 27)

Le carter de tranamission, étant livrs
avec les 2 roulemants d'arbre de transmission
gt les & pions de centrage du vilebreguimfeylindre. ne nécessite plus
dautres opérations de démontage.

Toutefola, cans le c&s d"&change du carter, il fsudra récupérer les
sllent-blogs de fixation du moteur, et éventusllemsnt, la plague numéro de
moteur (photo 27 - n®5) plesde en dessous et & gsuche du logement d'arbre de
tranamission. Pour décoller cette plagque. la percer d'um petlt trou de Ymm.
gt ¥ introdulre une pointe que 1'on utilisera comme levier.



III - REMONTAGE OU MOTEUR

27 - CARTER DE TRANSMISSION

La plaque numérc de moteur risquant d'étre déformée, il est préférable de
refrapper ung plague neuve au numéro de moteur. de 1'engin & réparer. Sertir ou
coller cette plague dens le chambrage préwvu sur le carter.

TRES THPORTANT ¢ Mg jamais opublier de remetirs cette plague en place.

Réintrodulre les silent-bloce dans leurs
logements 1ls dolvent pénétrer libres mais sans jeu.
L'ordre de montege est. sur chague eilent-bloc
[phote 27 - n%3),

- Rondelles n® 12473 00 000 (photo 27 - n®2)
- Ecrou n® 1247200 00O [ = 27 - mn®1)

Une fols chague silent-bloc pré-assemblé, les
placer dans leur logemant respectif, la tite carrde
de 1'écrou & 1'extérieur.

FPlager le carter sur le support moteur et le
fixer de la méBme fagon gue pour le démontage., puls
gntreprendra la remontage,. dans 1'ordre inverse du
démontage. en procédant aux wirificeticns suivantes pour chaque pidce :

28 - ROUE DENTEE

Chague roue dentde comporte sur le chtéd de la denture 1'indication du
nombre de dents. Cettaindication sert de repére pour la mise en place de la
roue dans le éarter, ce numéro édtant face & 1'ooérateur &u moment de l1'intro-
ducticn da 18 roug dans le carter (volr photo 24).

Pousser ensulte la roue dans son logement et amener l'&alésage en regard
de pelul des 2 roulements, en ayant au préalable placé les Z vis de fixation
cylindre. cité arbre de transmisaiom [photo 27 - n%4)

Pour faciliter la sulte des opérations. on pourra la maintenir en place
sur le carter & 1l'aside d'um embout d'axe de transmissicn récupéré, qul sera
imtroduit dams le roulement du carter cGté chapeau de pelier.

29 - VILEBREQUIN (photo 28)
Retourner l'ensemble moteur/support.

Avant de présenter le wilebreguin sur lse
garter, virifier gue le joint torigue (T) d'&teanchéité
n® 1Z03% 00 000 eoit bien placé su fond de son

logement.

§'asgurer, au moment de la mise en place, gue
les deux pions de centrage [P) du certer péndtrent
biem dans les dsux ouvertures correspondantes du
flasque de vilebreguin.

T«EMP



30 - EMBIELLAGE ([photo 28]

segments doit &tre plecd dans le cylindre avant

L*embiellage muni de s&s
la parter. Le huiler légdrement avant montage.

la fixation decsluil-ed sur

{Eg Le cylindre ne comportant pas de chanfrein d'entrée,

1'intraduction du-platon dans le cylindra sers grandement
fapilitée en utilisant le partie inférieure d"um cylindre
de WELOSOLEX 3600 que l'on aura coupé &, envirom, un
centimitre de la semalle.

Cette bague de bas de cylimdre sera fixée par 2 wvis da
29mm aur la face d'appui de culasae du cylindre 6000, le
chanfrein d'antrées vers 1'sxtérisur.

Introeduire l'embiellage et tiercer les BEBEMEnts an
gvitant gue les coupes se trouvent placées dans la prolon-=
gemant des lumigras.

Enfoncer le plston jusgu's mi-course dane le cylindra,
puls retirer la bague de mise an place.

31 - CYLINDRE

Introduire chacune des 2 vis restentes de fixetion du cylindre dans ls
garter.

Le oylindre est placéd sur le carter de telle fagon gue la sortie
d'Schapoement se situe &fté plague puméro de moteur. Ca repérage permat de
déterminer :

1% - 1a face d'asppul du cylindre wenant au contect du Tlasgue de wilebreguin
gt qui sera, par conegguent, endulte d'Hypérix au moment du montage.

z2 la position de la bielle, du falt gue les inscriptions figurant sur lae
roulement de la t8te de bielle soisnt contre le vilebregquin.

Monter la bague de bielle sur la manaton de vilebreguin de fagon gue l1a
partie chanfreinge da la bague wienns en appui sur le corps de vilebreguin.

Frésentar 1'esnsemble cyclindres/embiellage, en prenant soin de ne pas
forcer 1& té&te de blelle sur le maneton de vilebrequin.

I1 est trés important de maintenir le cylindre au moment du serrage de
1'6crou de bielles I1 faut. par congéguent, placer un écrou sur chacune des
2 wis de cylindre, =n diagonals, st les bloguar.

Immobiliser le wilebrequin & l'aide de la pige de
blocage.

Effectusr ensulte le serrege de 1'&crou de bielle.

Retirer les 2 écrous gui ont servi & immobiliser la
cylindre.

Vérifier gue le joint d'é&tanchéits 12403 00 oOO
({photo 30 - J) est em place dans la gorge du cylindre.

Enfoncer le couvercle de carter [(photo 30 - C)l, puls
la crolsillon support de pompe les 2 trous filetds de
fixation de pompe les moins écartés &tant placés vers la
haut et la face bombée wvera 1'extérisur.
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ATTENTIOM : Avant fixetion du croisillon sur le cylindre, mattre an place le
sigge de porpe sur lg croisillon et ne pas oublier le joint tubulaire entre
sliége et couvercle de carter.

Avant de terminer le serrege vérifier gue les tBtes de vis [photo 34 - W)
sofgnt bierm encastrées au fond de leur logement sur le carter, puls serrar
chacun des 4 écrous de fixation du cylindra & 2 mfHg.

2 CULASSE [photo 331

Oressar si basoin eat la face d'appul de la
culasse au lapidaire.

Mettre un joint de culasse neuf.

Orienter la culasse de fagon gue le trou du
canal de soupape colpcide avec celuil du cylindre.

Fixer la culases & 1'alde de %88 4 wis munies de
leurs entretoises; celle placée & gauche Bt le plus
prés de l'opérateur sert Ggelement & la fixation de
1'étrier du levier de décompresseur qui est positionné
gréce a 1'ergot péndtrant dans le trou correspondant
de la culasse.

Serrage des vis & 4 mikg.

33 - FONPE A ESSENCE

S'assurar LUR la slédge de pompe & essence @8t bien muni de son raccord
de dépreseion n® 12323 00 00O.

Intercaler une membrane neuve de B3/100" de mm d'épaisseur, la serrer
antre 1a pompe A essance et le sidge, et fixer 1l'ensemble sur le croilsillon
support & l'aide des & wis a® 11081 00 QDO [voir photo 19].

ATTENTION ¢ La wis placés en haut et & geuche lorsqu'’on regards la pompe.
ua:: Stre &guipée d'une cosse de branchamant de masse.
34 = PIGNDON=TAMBOUR

Arrivé 4 ce stada de montage, retourner le support de moteur afin
d'accéder facilement & la partis smbrayegs.

Enduire d'une demi-noix de graisse ALVANIA EF 2 la denture de la roue
en nylon.

varifier que le jolnt rond d'é&tanchéité 12262 00 D00 du flasque tambour
d'embrayage soit biep dans son logement sur le carter [volr photo3dal.

Pracéder & 12 mise en place du plgnon-tembour sur le wWilebregquln en
reapectant 1'ordre sulwvant



1 - Rondelle acier B 47.1 = 21,8 épalsseur 0.5 mm

n® 13052 00 000 (photo 34 - A)

2 - Rondelle nylon n® 42882 00 0O0 enduite de graisse
[photo 34 - Bl

| 3 - Pignon/tambour, aprés avoir contrlé si la bague
bronze du palier mat blen chambrés asux extramités
et l&gdrement graissée (photo 35 - C]
4 - Aondella nylaon n® 12962 00 OO0 enduite de graiese
{photo 35 - O]
L - Rondelle acler B 47,1 x 21.8 épaisseur 0,5 mm

n® 13052 00 QOO [photo 35 = A

B - Circlips de vilebrequin n® 12335 00 000
[phota 35°= F]
S*aggurer que lg ¢ et blen descendu &
fond de gorge dans son

ATTENTION : Le flasque intermédiaire de plgnon/tambour
ntetant pas aymétrigue, i1 faut déterminer son
emplacement exact avant de 1'enfoncer définitivement.

Paur faciliter 1'introducticn de l'embrayage dans le tambour, comprimer
les supports de patim en serrant ceux-cl, st présenter 1'ensemble sur le
vilebreouin, en 1'orientant de fagonm que la clavette de calage péndtre dame la
rainure de clavetage du vilebreguin.

36 - VENTILATEUR

Fréapnter le ventilateur muni de s& vis de fixation. @t au momemt du
montaga, intercaler entre le roulemant de ventilateur et le carter. une rondelle
n® 231 00 000 (6,2x12x1,2)

Bloguer la vis. S5'sssurar que le ventilateur tourne librement, Dans ls
cas contraire. un léger coup da malllet en bout de ventilateur débridera les
roulements.

Coiffer la vis de fixetion du capuchon n® 412289 00 0OO.
37 - COURROIE

Le =sens de rotation de la sourrole est indigué par une flache imprims&s
sur catte derniére.

La fléche doit se trouver cité arbre de transmission, pointe en bas.



38 - BOBINES D'ALLUMAGE ET D’ECLAIRAGE

Avant de mettre en place la bobine d'écleirage. munir le carter du goujon
de fixation d= boblne d'Scleirage qui sera wvisad dams le trou inférieur du
carter, cité srbra de transmisaion.

Enfiler sur ce goujon une entretoise n® 12842 00 00O
de @ B.2%12 long.249mm, puis la bobine d"éclelrage slle-
miéma, d& telle sorte que la cosse de branchement de
lumigdre solt & 1'oppos€ du goujon.

Placer; entre Bohings d'éclajirage et d'allumage et
ls rotor. la cale d'épeisseur {C] n® 01263 00 000 gud
déterminera la valeur de 1'entrefer.

Foser la bobine d®allumags [A) sur 18 rotor. le
logemaent du il de bougis ayant =& sortie dirigée vers
le cOts arbre de transmission.

33 - FIL DE BOUGIE

Revieser le fi1l de bouglie sur l& babine. N'utilisar
gu'un fil de culvre non résistant.

S'assurer gue le fil est blen en place an
contrélant la longueur gul dépasse de la boblna, et
a5 §tre supfrispure & 2898mm [longueur duo $11 @ 350mm - longueur dans

Smm - longueur dans 1'antiparesi 17mm]

qul ne doit

o
la bobine |

30 - 3 TATODR

Intgrcaler, entre le rotor et le roulement de stator, une rondslle

gentretolee [R - photo 361 n® *2074 0O 00O, puis.
orésenter lm stator de telle zon gue les deux repéres
d'allumage sa trouveant 1'un a lg bas, l'autre vers
1'arbre de tranemissfon (R oto 3B8), et le pousser
Jusgqu*a amener le roulement en contact avec 1'entretoiss.

Chacune das 3 vie de Tixation des bobines sara
rmiss en place séparément sams omettre de placer, antre
boblne et carter, l'entretoiae intercalaire corres-
pandante.

La vis de 53mm de longueur. gug 1'oh aurs au
priéalable munie de la patte d"immooilisation d'allumsur,
g=ra placés an haut et A droite [cfité opposé & la
sortie du fil de bougls.

La deuxigme., de 53mm gz&lemant, 8n haut et &
gauche aves rondelle de 8,5x16,1%1,2.

La dernigre de S8mm. n bea et & droite sur la
bobire d'écleairege, avec rondelle également de 8,5<18,1x1.2.

Approcher les 3 wia san2 les bloguer, ce gul chligere cependant le stator
# prendre sa place , Sarrer 1l'Gcrou central & 4 mikg.

Terminar le Dlocege des vis de fixation, puis retirer la cele d'épaisssur
d'entrefer.



41 -RUPTEUR (pnota 381

Glisser le rebord supérisur du rupteur sgus la patte de fixation (P)

Le rabattre sur le vilebreguin afin que le
goujon inférieur gauchs traverss la boutonnidre de
réglage [B)

S'agsurar gue le boltler de rupteur s'encastre
pilen dame son emplacemgnt sur le stator.

Assurer le maintien en place du rupteur par
rondelle et écrou qui sera wvissd sans sarrage (V).

Retirer la pige de blocage. st reboucher le
| cylindre.

Tourner le rotor & la maln pour amener les daux
repéres gravés en creux et en relief en face des reapéres
correspondants du stator, brancher la lampe de contrdla
d'allumage & la borne primaire du rupteur. le contrhle
doit dndiguer un dicollement des contacts & ce point
précis.

Oans le cas contraire, déplacer le rupteur par
s& languette ls long de la boutomnidrse pour obtenir
1= réglaga recherché.

Au pas ou le rupteur est & fond de boutennidre dans
un sens ou dans 1'autre. avant que le réglage puisse
g8tre obtenu. démonter le ruptsur et :

1 - 51 les contacts restent fermés

A l'aide d'une paire de pinces, remaner l&gérament
le support de cantact fixe vers le feutre de '
grolssoge.

2" = 2 las contacts restent ouverts

Ramansr ce méme support dame le sens opposd.
Bloquer 1"Scrou d&finitivement.

Vérifier si le point d'allumage n'e pas varls
sulte au blocage de 1'E&crou.

Brancher le f1il du circuit primaire de la bobine
d'allumage & la borne du rupteur.

42 - ARBRE DE TRANSMISSION

A 1'mlde de 1'extrémité filetde de 1'axe de transmission repousser le
faux-arbre maintensnt le rous dentée, vers le cylindre et la pompe, jusqu'su
moment ocu l'arbre proprement dit asure pris sa place.

Visser en bout d'arbre 1'Scrou 10808 00 000 correspondant. La bloguer &
B mfkg. [1ma patte en forme de créneasu soudée sur le bAtl du support moteur
parmet de maintenir alsément la clé plete de 29mm utilisée pour immobiliser



I'arbre pendant le serrage ou le desserrage [wolr phokbo

Y

Une fois 1ls blocage terming, fixer le chapeau de palier & 1'aide de daux
vis 40644 00 00D sans rondelle.

Retirer la wis de fixation du carter sur le support. le moteur est prét
& étre replacé dans le cadre.

IV - POSE DU MOTEUR

Avant de procéder & la mise en place du moteur, &= rappeler gue le
silencisuy d'aspiration ne peut sortir gque moteur descendu.

43 - CARBURATEUR

58 plecer ciité pédalier., st débrancher le
regsort de rappel de secteur de vanne, la tuyau
de retour d'essence et le serre-cible de ralenti.

Dévisser le boutorn de commande du lewvier
de départ et la vis ode fixation du carburateur
sur le cadre.

Descendre le carourateur.

44 - SILENCIELX OfASPIRATION

Le silencieux d'aspiration, s'il.n’est pas
retenu par la patte de fixation placée & 1'avant
du cedre, doit suivre, sinon enlever la vis
parker maintenant la patte de retenus.

Au remontage, ne remettre ni wis ni patte.

Ay cas ou le sllencleux d'asplration ne
serait peas cellés le changer per un plue récent.

L'élément f1ltrant &tant prisonnier, tout les
gilancisux doit ditre remplacd.

Varifier aprés mise en place du sillencisux
gt du carburetsur gue :

- 1@ silencieux soit bilen en place au fond de
la poutre de cadra,

- lg cerburateur solt blen emmanché sur le
silencieux.

45 - FIXATION DU MOTELR

Une fols ces opérations effectudes, présenter le moteur, 1'opérateur
a'étant placé sur,le cAtéd gauche de 1a machinme (cté boltisr AR.D

11 faudra imorimer au moteur un mouvement irverse de cslul du démontage
pour faciliter sa montde dans la barceau.



Amener les dcrous de silent-bloc en fape des ouvertures correaspondantes
du cadre.

Epgagar 1'une aprés l'autre. les deux vis de fixation moteur, at les faire
pregdre quelgues filets,. puls bloguer la vis cidts gauche.

Fixgr la fil de bougle le long du longeron & 1'aide de sa patte de
maintence. Le passer derridre le ressort inferiesur de charnidre gue l'on
sccrochera.

Brancher le décompressaur.
Fixer le silencieux d'é&chappement.
Fizer & mouveau le boftisr AR. et bloguer les &crous de rous AR.
Passer ensults du cOté drolt et,
Bloguer 1'autre wis de filxation moteur

Brancher les canalisations d'essence, il lumiBre, c8ble de ralenti
81 besoin est

Racporder le carburateur et la cylindre & 1'side de le tubulure
d'admissfon [1'extrémité la plus courte vers le cylindre).

Fermar les trappes de wviaite.

W - INTERVENTIONS SUR LA ROUE ARRIERE

46 - BOITIER ARRIERE

Le boltier arridére est maimternu en place sur le moyeu par les 4 vis
drassemblege qui dimmobillisent dgalement le disgue de frein. Il est nécessaire,
par conséguant, dans le cas de remplacement du boltier, de séparer la rous AR.
ge la partis cadre.

al - Dépoee de la rous arriirs

- Placer la manette de disaccouplement moteur an position débravée.

- Retirer la vis d'immobllisation du boltier sur le longeron gaucha,
puis desserrer les écrous de roue arriére jusqu'au moment ou
cella-cl tombera d'elle-méme [volr photo 4]

- DEgager 1a cheaine. et sortir la roue.

b] - Une fois la reoue erriére sortie, 11 est nécessaire
da démonter la roue libre, et pour effectusr ce
démontage dans les meilledres conditions. £1 est
vivemant recommeéndd d'utiliser un démonte-roue
libra approprié. [photo 42)

cl = Lo déblocega des 4 vis de fixation du disque de
freln demande une immobilisation énergique de la
rous, 8t 11 est comselllé de maintenir celle-ci
par 1'axe de moyeu., clté boftier, gui pourra Btre
serré antre les mors d'un &tau, en prenant bien
entendu, les précautions d'usage pour éviter la
détérioration du filstage.

Une sutre m&thode conelete & colncer la roue
entre 1'opérateur et 1'étebli, disque en dessus.



Une fols la roue en position de déblocage,
procéder au démontage des 4 wis en utilisent ce
préférence, une clé de 13mm en T, cu & défaut,

uneg c¢lé & pipe & pans non chanfreinés.

I1 epst recommandd &galsment, de munir la cla
d'une rallenge pour Glolgner les mains du disgus
de frein au moment du déblocage.

Urne fols le oéblocags effeactud, retirer les 4 vis
gui libgrent le disoue de frein, ce dernier
pouvant Btre, au besoin, décollé au malllet s'il
adhdre fortement au moyeu.

- Regtourner le rous afin de mettre la boltier AR,
en dessus.

- Retirer 1"#crou de blocags, cité boltier, et
récupérer l'ensemble boltiler AR./couronne [roue
39 dental.

Dans le ca&s ou, pour des besolne de varification
ou de graissege. 1l est nécessalre de séparer
1a couronne du boltisr AR., 11 mat . conselllé de
revisser dana la couronre 2 des 4 wvia ce fixation
du boltier sur le moveu, celles-ci &tapt placées
en opposltion.

- Maintenir 1'ensemble boftietr/couronne par ces 2
wis qul seront serrées entre les mors d'um étau,
at soulever le boitier AR. an lul imprimant un
mouvement de va<et-viant pour faclliter la
agparation des deux pidcas.

Ne jamais frapper asur le pourtour du boltier, et
ne jamais prendre appul evec un levier guelcongue
le long ce la rous dentée, car l'une ou l'autre
de ces deux mathodes rilsque de provoguer la
datérioration du joint d'atanchaitd.

Nota - Seul, le silent-ploc d'asccouplement du boltier AR. en nylon Bst wendu
Bn pid détachée: En ce qu!l concerna la roue dentée et le plgnon conlque, 11

t nécessaire gue ces 7 &léments, pour garantir les meilleura résultats de
fen ent, aoient apairés st nécessitent un ajustement trits précis
demancant lg sscours d'un outlillage spécislisé n'exlstant pas sn station-service,

onng

Pour cette ralson, il n'est vendu aucune piice détachée de boltisr AR..

celui-ci &tent toujours livré complet.
fuant remontage d'un boftier neuf ou du boftier d'erigine sur la roue, 11
gt ind ereable de vérifier que 1'axe de moyeu arriére [phote ci-dessous) n'est

pas fausad, si cet axe [5) présente une déformation sussi légéra soit-ellae, 11
faut 1e remplacer. Retirer, si besoin est, les écrous [1]. le rondelle (2] et
1'entretoise [3],




3 Remontage du boltier AR.

- Débarrasser, s1 nécessalre. 1'intdrieur du moyeu de la gredisse gul a pu
s'y accumuler.

- REcupérer l'entretoise [5) et 1'entretolse &peaulée (6] gqui servent &
positionner le boltler sur lg moyeu et & maintenir 1°'dcartement indis-
pensable au bon foncticnnement de 1'ensemble (voir photo 45 bisl.

- Qu'il s'aglsse du montage d'un boftiler neuf, ou de la récupdration d'un
boitier en bon étet, sépsrer la rous 39 dents du boftier proprement dit
[volr démontage) pour s’sssurer gue l1'intérisur du boltiler contient bien
la guantité de gralsse nécessaire [(gralass ALVANIA EF 2 - polds @ 40gr.
maximum] .

- En maimtenant la roue colncle entre opérateur et étsbli.
face recevant la rouge 39 dents vers le haut, introduirs
1'axe da moyeu dans le mayew., par le cBté freim & disgue.

- Placer l'entretofze [5) puis 1'entretoise (E). la
partie décolletée de cette dernlére venant recouvrir
1'entretoise longue (5).

= Redresser la roue afin gue
1'axe de moyeu solt
horfzontal.

- Présenter ls disgue de
frein avec deux des guatre wis de fixatlon
gt de 1'sutre cSts. la roue 38 demt&. en
prenant aoin de ne pas "blesser" la denmture.

= Falre prendre les deux vis de guelgues filets
puls fixer les deux autres et par un serrage
progressif dea quatre vis, amensr la
couronne au contact du moyeu.

- Terminer le blocage des guatre wis.

- CAt& fredn & disgue. replacer sur l'axe dans 1'ordre (wvoir pheto 45bis).
; - 1'entretoies (3]
- la rondellse [2]
= 1'erou (1) gqul sera vissé de quelgues tours afin de laisser
pxtrémdté libre d'axe de 10mm minimum.

- Maintenir la& rous, cOtd roue 38 dents sur le dessus, &n
sarrant 1'extrémité *"cltéd dizgue de freiln" de 1'axe de
moyeu entre les mordaches d'wm &tau.

= Weiller & ce gu'aucune impureté ou corps &tranger ne e solt
déposéd sur la rous 38 dents ou & 1'intérisur du boltier. et
gmboiter celui-ci sur la rous dentée.

= Faira prendre 1'écrou de Fixatlon du boltier sur l'axe de
moyeu, et falre descendre le boltier en serrant cet &crou.

= Pandant le serrage, et surtout en fin d'opé&retion, faire
tourner constamment le sillent-bloc d'accouplement, afin
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gue les dents du pignom et de la roue s'engréanent corractement. Cette
méthode permet d'£liminer les chevauchements de dentures, générateurs
d'usure prématurée ou de rupture.

- Loreque le boltier est en place. dégager 18 rous ce 1°éteu. desserrer
de plusigurs tours 1'dcrou [1 - photo 45 bis) cbté disgue de frein, st
déporter 1'axs de moyeu oftd boltier AR., afin que l'écrou d'axe chté
boftier, soit vissé & fond de filet.

= Bloguer ensuite 1'6crou d'exe cdté disque de frein.

- Revisser la roue libre, et la bloquer sur le moyeu.

= Frésenter la roue sur le cadre aprés avolr engagé le disgue entre les
méchoires de frein, et placer l& chaine sur la roue libre.

= Immobiliser la rous & 1'aide des 2 écrous.

- Bolidariser le boltier AR. 8t 1le longeronm & 1'alde de la vis.
- Bloguer les deux Scrous de rous.

- Régler le freim AR. ai nécessaire [voir réglage cdu frein AR.].

47 - FREIN A DISQUE

Ramplacemant du disgua

- Lo remplacement d'un disgque de frein demande les maéme2 ocpératlons da
démontsage pralimipaires que 1'é&chamge d'un boltler AR

I1 faut par consSguant

- désaccoupler lg boltisr AR, en débrayant 1'arbre de tramsmission, et
en retirant la vis de fixation du boftier [voir phote 4).

- dévisspr complétement les 2 &crous de fixatlon de rous pour faire tomber
la rous.

- retirer la rous 1ibre en utilisamt,. blen entendu. le démonte-rous libre
conseillé pour cette opération {voilr photo 421.

- pffectusr le remplacemsnt du disque aprés evoir retiré les 4 vis de
Fixaticn.

- remettre la roue libre en place, puis remonter la rous, nan 2ans avolr
&u préslanle vérifilé le serrage des écrous du boltier.

- procéder si nmécesseire au raglage du frein.

Remplacemsnt d'un goussat

= l'échange d'un gousset impose de dépoeer la rous AR. comme dindlgué au
paragraphe "Hemplacement du disqua”.

Puils desserrer la wis pour permettre le dégagement du
cible de frein arriérs.
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- Dévisser complitemant 18 poulis (3] et récupérer
1le ressort (4] et la rondelle (5},

- Retirer les 2 boulons [1) de fixation du gousset sur
1g longeron drolt, et récupérer la vis de freim &
disgue (2], minel gue le cache-frein.

Avant remontage d'un gousset de freim neuf, enduirs
1'ame d'articulation des m8cholres d'une petite
guantlité de graisze pour assurer un mellleur fonctionnement de 1'articulation.

- Racouvrir le gousest du cache-frein et remettre en place la vis.

- Fixer le gousset sur le cedre sans omettire de replacer sur la vie AR. de
Ffixatlion du gousset. la butfe de chble.

- Remettre sur la vis dans l'ordre inveras du démontege.

- 1la rondells
- lg ressort
= la poulis

an prenant soint de wisser la poulis & gauchsa et de falre prendre les filets
de telle fagon gu'en fin de course la vis de serrage du c8ble se retrouve
sur le heut de la poulie, B seule fin de pouvoir ensuite plus aisémant
bBloguer le cihle.

= FPour metire le cBole de frein AR. en place sur la
poulie, lul faire effectusr une bousle. de fagon
gue le brin tirant du cdble (vers polgnés de frein)
golit vera 1'intéaripur. c'est-4-dire contre le
rebord de la poulie.

- Remonter le roug. S'sssurer du blocege des écrous da
Tous.

- Régler le ¥frein arridére.

Réglags du frein AR.

Une fois la rous remontée, et le cdble placé sur la poulis,

@:_

Teurner la poulis [2) sans que cells-cl entralne le
céble de frefin jusqu'au moment ou les patins immobi-
lizent la roue. Le cd@ble pourra dtre maintenu en
tirant le serre-cible AR, (1), Relacher trés légé-
remgnt la pression, la rous devant tourner sans
effort. Bloguer alors la wis [3}.

Vérifier ls course de la poignée, celle-ci ne devant

pas venir buter aur la poignée de guidon au momant
du freinage.

- 51 la poignée eat encore trop "l8che", retendre & nouvesd 1a poulis, aprés
avolr desserrd la wis (3],

= S'sesurer Sgalsment au moment du freinrage. gue le ressort de rappel AR. (4]
ne vienne pas B apires jointives. 51 oui, reculer léghrement ls serre-céblae.
tout Bn mainmtenant cependant le ressort légérement comprimé.

- L'allongement du c@ble, le tassement des gaimes, 1'usure, pesuvent amaner 2
revoir la course du céble, et & retendre celul-ci par déplacemsnt du serre-
cdble, aprés avolr desserréd la vis de serrage du clble.

- Régler ensuite le frein.






