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ANZIEHDREHMOMENT, SPEZIALWERKZEUG

ANZIEHDREHMOMENTE FUR MOTOR

Zylinderkopfbefestigung

Mutter zum Schwungmagnet
Mutter zur Ku pplung&b&f&ﬂiﬂu-rl]
Gehauseschrauben
Gehdusedeckelschrauben
Schrauben zur Motorbefestigung

ANZIEHDREHMOMENTE FUR FAHRGESTELL

Vord, und hint. Achsbefestigung
Federstrebenlagerung oben
Federstrebenlagerung unten
Schwinggabellagerung
Lenkerbefestigung
Kurbelbefestigung
Kotblechstrebenbefestigung

Anzugswerte = 10%

SPEZIALWERKZEUG

Bild Mr,

Bl by =

Do =~ @ m;

10
11
12

Bezeichnung

Motoraufnahme

Sperre zum Magnetrad
Magnetabzieher
Hauptlagerabzieher {Grundteil)
Zusatzteil mit Kupplungsabzicher
AufpreRhiilse

Aufpraltisch

Meflehre

Ziindrinstellgerat

MeBuhrhalter

MeBuhr

Fiibllehra

Schieblehre
Drehmomantschliissel
Montagebrett
Eettenradsch|iisse|
Speichenschlissel
Kronenschlissel

1 mkp (10 Nm)
3.5mkp (35 Nm)
2.7 mkp (27 Nm)}
08mkp | 8Nm)
O0Bmkp | B Nm)
3.2mkp (32 Nm)

2,7 mkp (27 Nm)
23 mkp (23 Nm}
1.2Zmkp (12 Nm)
4.0 mkp (40 Nm}
2.7 mkp (27 Nm)
0.7 mkp { 7 Nm)
06 mkp { 6 Nm}

1 mkp = ca. 10 Nm

Pos. Mr,

805.6.31.106.2
005.0.16.101.2
0807012
905.0.34.101.0
905.6.34.108.0
350.1.70.012.0
905.0.33.103.0
905.6.32.108.1
8905.0.12.101.0
005.6.32.101.0
im Handsl
im Handel
im Handel
im Handel
Selbstanfertigung
905.6.35.404.0
805.6.35.401.2
005.6.35402 1



SPEZIALWERKZEUG
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MOTOR ZERLEGEN

MOTOR AUSBAUEN

Verkbgidung links abnehmaen, Auspull demontieren. Gerauschdampler vom
Vorgaser losklemmen, abnehmen und den Vergaser vom Ansaugstutzan e
montieren. Bramsmilschalle lisen. Kettenschioss vom yarderen Kettenrad
und Verklgidung rechts dementicren. Dekompressorsail (wenn yorhanden)
aushingen, Die Kabelerbindung an der K lemme ldsan. Da der Motor samt
Mittelstinder herausgenammen wird, mull das Fahrzeug ertsprechend aul-
gestelll werden (Bild 1), bevor der Motor aus dem Fahsgastell genommean
wird. Motorschrauben losen und Maolor aus dem Fahrgestell hehen.

MOTOR ZERLEGEMN

Motordsl ablassen, Motor verkehr [Unterseite nach ohen] in den Montage-
bock sinsatzen, damit an der [ichtmaschinenseite mit dem Zerlegen be-
gonnen werden kann, Stander abnehmen, Feder aushdngen und Decle
der Swnderfagerung abschraaben.

Lichtmaschinendeckel abnehimen. Den Rotor des Schwanglichtmagnet-
sivders mit Haltevorrichiung Pos, Nr. g05.0.16.101.2 sperren und dic
Befestigungsmutter |Gsen (Bild 2Z). Mit dem A&beweher 050.7012 den Holor
won der Kurbelwelle abzighen,

Magnetgrundplatte abnehmen, Die Kabeln kdnnen nach Abschesuben des -

Kerzenstackers sus der Kabeluille ausyezogan wearden.

Bei der gemeinsamen Betatigung von Anfahrkupplung und Dekomgpressor
wird das kurze Sail des Dekompressors ¥OT banghme des Zylinders ausys-
gehangt, Dazu wrirgl zuerst das Seil am Widerlager und dann am Dekampres
sor salbst ausgehdngt siche Bild % Dias lange Seil wird bereits beim Hur s~
nehmen des Motors wom Rahmen am Dekomprassorhebel ausgehangt.

Befestigungsschrauben am Zylinderkopf 1Gsen, Zylinder und Zylinderkopf
gbnehmean. .

Kupptungsdeckel an der rechien Seite abschr suben.,

Motorschrauben  demantisren, Gehausehalfte, wenn notwendig durch
sichte Schiige mit einem Gummilamme lockern und alnehmen.

Bild 1

Rild 3




MOTOR ZERLEGEN

Mach dem Abheben der Gehausshalfte sind alle Teile zugdnglich {Hild 41,
Die Kurbelwelle kann komplett mit der Fliehkraftkupplung herausge-
ormmen werden,

Kolben nach Entfernen der Sicherungsringe und Hersusdricken des
Kolbenbolzens abnehmen,

Sicherungsring von der Flichkraftkupplung harausnahmen (kein Werkzeug
-nétig), Kupplungsschaibe der Startkupglung samt Druckbolsen shnchman.

Mutter der Flishkrafikupplung 1Gsen. Zum Losen der Mutter ist die Kurbel-
welle mittels Aluminium- oder Kunsistoffbacken in den Schraubstock gine
zuspannen. Ex darl nur die kupplungsseitige Kurbelwange aingespannt
werden. Wird die linke oder beide Kurbehyangen eingespannt, kann die
Zentrierung und Wuchtung der Kurbehwelle beschidigt werden,

Buld b

Dia Abziehworrichtung anbringen wnd die Fliehkraltkupplung von dor
Furbelwelle shzichan [sishe Bild &),

[




KONTROLLARBEITEN

KURBELWELLE

Sichtkontrollaes

"
Alle Kurbeblwellen, awch neue, sind vor dem Einbau einer Kontrolle zu
wnterzichen, Die Kwrbebwelle moll dazu gereipigt werdan und darf niche
mingeoll Sein.

Eontrollieet wird der Sustand des Pleuellagers, der Kolbenbolrenbichse so
wie der Zustand der Simmerringlaufbahnen und der Lagersitze.

Meparaturen an der Kurbelwelle kEnnen his aul das Zeoirieren der Kurksl-
welle, Wechsaln dor Hauptlager nicht durchgefuhrt werden, da das Zer-
legen vom Kurbelwellen und fachgerechte Instandsetrung e Eirgachiung
wonaussatrt, welche iber den Rabmen von noomalen Reparaturen hinausgehit.

Pleuslstangan richien

Das Messen umnd Hichien kann sowohi bei ausgebates Kuoibelwelle als auch
nach Abnahme des Aylinders ured Kolbens am eingebauten Motor durchge-
fishrt werden. Gemessan wird mit Hilfe zweier gleich hoch geschiiffener
Stahlklitze, des Kolbenboleens und einer Fullehre {Bild G).

Gerichter wird mittels zweier, am Plaualschalt angelegier, lzicht selbs

anzufertinenden Sprenggabeln [Hild £,

Kurbehwelle - Rundlauf prifen

Bei Kurbehwellen kommt es immers wisder vor, dell durch Transportschaden
oder wnachisame Montage, der Rundiauf der Kuwrbeleoile in Mitleidenschabt
mEzoqgen wird.

Es ist ceshalh unbedingt novwendig, such bei Neuwon, sing Prifung des
Rundlaufes worsunchmen, Darg wird die Kurbelwelle zwischen Zemirier-
spitzen gespannt und mittels siner Melluhr kontrolliert, Dig Stelle mit dem
Héchstausschlag wird mmakiert und durch 2inen Schiang mit einem Kupfer-
marnmer an der Makerungssielbe gerichier,

Plauallagerspial

Dias Spiel betragr;
Eintmuspiel O08-0.020 mm
Verschleifgrenze 0,025 mm

Kolbenauge und Kalbenbolren sind rusammen sortiert. Die Kennzeichmung
des Kolbens erfolgt in den Farben gelb cder blau — die Male sind aus der Zu
sammenbautabellz - siche Seite 1 - ersichtlich,

Der Kolbenbolzen ist an dar Stirnseite mit Strichan,
entsprechend den Auslithrungen 2-3 gekennzeichnet.

Bild B




KONTROLLARBEITEN

ZYLINDER — KOLBEM

Der fahrtwindgekiihlte, hartverchromts Alumlnium\rlmder hat & Zylinder
und Kolbensortierungen.

MaBtaballea: siehe Ssite 1

Bild H
ZYLINDER AUSMESSEN i)
Zum Messen der Eylinderbohrung wird eine MeBubr in Verbindung mit
#iner Innanmelvorrichtung (beides handelsiblich) bBenatigr, (Bild 8). .!
|
Mavorgang Hild 9
Bild 10

Mefuhr mittels Endmal auf das erforderliche Mennmaf einsiellen. Beim
Ausmessan der Zylinderbohrung midssen sechs Messungen worgenommien
warden, und zwar in jeder Melhdhe =ine paraliel zum Kolbenbolzen umd
eine quer zum Kolbenbolzen (Bild 3). Um eine genaus Messung durchzu-
fithran, igt die vorgeschrisbene MeBlemperatur von + 20% C einzuhalten,
Zum Ablesen das MeBwertes wird das Mefigerst nach beiden Seiten in
Richtung der MeRtasten geschwenkt und der kisingte zuu]nraussmlag gibit
den richtigen MzBwart an (Bikd 10).

ZYLINDERKOPF (mit Dekompressor)

Ventilsitz und Ventil auf Verbrenmungsspraren priilen. Feigen sich Bescha-
digungen, mull - wenn erforderlich - dar komplette Dekompeesoresinsatz
auspatauscht werdden, Wird nur das Ventil assgetauscht, mul mit einer
feinen Schigifpaste der Site geschiiffen werden.

Die Dscheringe sur Abdichtung des Einsalees missen nach jedem Zer-
legen ernayert werden.




AUTOMATIK

Autarmatik

Die Automatik besteht aus einer Flighkraftkupplung wnd emem mschge-
schalteten 1-Gang-Getriebe, Die Fhehkraftkupplung ibernimmt den An-
fafirvorgang, der Fahrer gibt nur Gas.;Bei Erreichen von 1200 bis 1500
Uimin [Kurbelwellendrehzahl) beginet das Fahrzeug weich und ruckired
anzufahren. Der volle AnpreBdruck ist bei ca. 2600 3000 U/min erreichs,
Wird der Maotor gedrosselt — durch Gas wegnehmen und bremsen — Iost
die Flighkraftkupplung bei 1400 bis 17150 Umin, der Krafisehio® Motar-
Getrigbe wird umterbrochen wnd das Fahrzeug kommt rame Stillstand,
Um den Motor staren 2u konnen, wird uber das Hinterrad und Gelriebe
mittels einet pigenen Startkupplung, der Kraftschiull vom Getricbe zum
Motor voribergehend hergestellt. Die Betatigung der Startkupgphbong er-
laalgt manueell durch ginen am Lenkear befindlichen Habel.

Einstzilan und Zuzammanbau der Fliahkraftkupplung

Die Kurbehwelle mit den beidan Lagern, den Sicherungs- wmd den Somomes -
ringen montiert, mittels Ak oder Kunstsiofibacken in den Schraubstock
girspannen, Es darf nur die Ruppiungsseitige . Kurbahwellenwange cings
spannt werden [Bild 11).

LUnteren Sicherpngsring (Seagerring] anbringen, Buchse, Kupplungstrommmel
und gberen Sicherungsring montieren Flishkrafikupplung, Wellscheibe und
Sechakantrmutter montieren, die Mutter ist mit 27 Nm fegteoarishen,

Zu beachtern: Die beiden Ausgleichsscheiben darfen zum AugmesseEn nicht
montiert werden.

Kupplungsdeckel mil bereits montiertan Druckbolizen, Axial-Madailager,
Anlaufschaiba und Sprengring aullegen und mit der Spannfeder sbsichern.

Achtung
Zurn Aufpressen der Laufringe auf die Kurbalwelle ist unbedingt die Auf-

prelhilsa Pos. 350.1.700072.0 und der Ayfpraltisch Pos. B05.0.33.103.0
zu verwenden, (Bild 121,

Bitd 11

Bild 12



AUTOMATIK

Ausmessn der Scheibenstirke

Die mentierte Flishkraftkupplung nach wnten dreiicken (zum Kurbehwallen-
lager) und mirtels Fihllehre den Abstand zwisehen Primarzahrrsd wund
Sicherungsring ermitteln, Da zwieshen Kupplungsdeckel und Fliehkraft-
kupplungshelan gin Abstand von 0,30—050 mm sein mul [ansonsien
neigt das Fahrzesg am Stand rum Weiterlaufen), werdan 0,30 rmm mit
dem durch die Filhilehre ermitteltan Maft addiert. Die Surmme der addierren
Malle ergibt die untera Scheibenstirke.

Den Kupplungskorb his auf Anschlag anhehan [Abstand swischen Promr
zzhread und Sichergngsring  auf groftmogliche Distanz bringen) und
nochmals mit dar Fubillehre das Mal ermitteln (Bild 14).

Won dem arreichien Mall die bersits ormittelte unters Scheibenstirke,
sowie (L,20 mrn fiir das Spiel des Kupplungskarbes abziehen, die hieraus
erreichie Summa ergibt die Scheibenstirke dar oberan Ausgleichss:haibe
{mit kleinerem Innendurchmesser). Die Stirke der Seheiben gibt es in
ainer Abstufung von 0,20 mm d. b, die Scheibe mit dem Durclmessermal
22/15 won 1,1 mun bis 1,9 mm_ Die grofen: Schaibe mit dem Mals 2407
{Bild 13711 von 1.1 mm bis 1.7 mm. E

Wann beim Ausrechnen gine Schoibanstarke srmittelt wird, dia zwischen
#wei vorhandenen Scheiben liegt {z.B, 1,2 mm)], kann das Kupplungskorts-
spiel axial auf minimal 0,10 mm varringert werdan.

£.B. Kupplungskarb nach unten gedriickt

und mit Fishilahre gemessonas Mall ., e ce oo 1,20 mm
Abstand zwischen Kupphungsdeckel und
Flighkraftkupplungsbelag ... .. . . . e e e <. D30mm By
1 (s
untere Scheibenstirka 1.50 mim
Kupplungskorb nach oben gehaben und
-mit Fizhllehre gomassen .. SRS S .. 3,60 mm
untere Scheibensuirke — 1,50 mm
Spiel fir Kupplungskork 0,20 mm !
obere Scheibenstirke = 1,90 mm
Verschhailigrenzen

Der Brlag der Startkupplung kann bis sul 1mm Belagstirke abgefahren
warden,

Diie: Flighkral tkupplung kann bis knagn vor dem metallischen Eingriff Ver.
wiendung finden. Weisen jedoch Kupplungstrammel bz, der Kupplungske-
lag Schieifrilien auf, miksen beide erneuert warden,

Zur Baachtung

Bei allen Automatikmodellen finder ein sigenes O Verasndung. - Bild 14
In der Betrisheanieitung und in den Schmicrmittettabellen sind dis Be-

zeichnungen diasar Ole 2u ontnehmen,

Durch  Verwendung  falscher e kénnen lolgende Fehler auftreten:

Kupplung rutscht baw, kuppalt 2u spit sin.

Dia Fliehkraftkupplung bast nicht oder zu spat, weil dor Belag ki:ban

bbeibt.

Die Friehkrafticliphung 18st nicht, da der Belag aufgequolien ist.

Der zuleizt genannite Fehlsr tritl auch bei Olwerdiinnung dureh Treibstoff

auf, sa 7. B. bei undichtem Simmerring.




MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Brirm Zusammmenbau wird die Kurbelwelle komplert mit mongiertan Lagern,
Simrmerringen und kompletier Flighkraftkupplung in das Gehioss: einge-
legr. Aws Bild 15 ist die Anordnung der auf der Kurbehwelle montierten
Teile ersichilich. Ein Einstellen der Lager ist nicht er Toadierlich.

&

Beim Einlegen ist darauf zu achten, dal suf der Lichtmaschinenszite
swischen Lager und Simmerring ein Spalt ist (Bild 18], ist dies nicht der
Fall, wird clas Lager Zuwenin geschmiert,

Der weiters Zusammenbau arfolgt in umgakehrter Reihenfolge zum Zar-
legen, umier Bericksichtigung folgender Angahen.

Kolbenringstol auf der Auspuffseita montieren, Anzichdehmonmeant vom
Fylinder bzw. Zylindarkopf 10 Mm.

vor der Montege des Kupplungsdeckels mull der Ahstand 2wischen Druck-

bolzam wnd Gehausedichiflache mitder Kontrollehre Pos Nr, 505,6,32.108.1
“aibsgemessen warden.

Der Abstand ist richtig, wenn sich die | Swfe 1 dber den Druckbalzen

sehieben 1BEt und die | Stule 11" am Dreckbolzen anstedl.

Als Ausgleich gibt es 3 werschiedene Bolzen mit den Lingen 35 mm

[Standard), 24.5 mm umd 23 4 mm.

Fundeinstellung 1 mm= 0,2 mm vor oheren Totpunkt,

Bild 15
KONTHOLLEHRE - B05.6.32.108,1
STURE] ‘ STUFE I
GEHAUSE- r -
 TREMNFLUGE il;;_.-:.::: H : F}'i:"*}
I - o,
I B 1 . :
I i
! I !
der Kupphungsdeckal mul beim Messn o Reibbelag aufliegen !
Bildd 16



MOTOR EINBAUEN

Motor einbauen

Motor mit Stinder im Fahrgestel] sinhangen und mit 32 Mm festeiahsen,
Kabeln an der Klamme anschlielien, Kupphungsssil | Dek ompressorseil)
montieren bzw, einstellen, Kette aullenen urwd spannen, KettenschioR
richtin absichern siche Bild 17, Bromsseil eintiingen, Wergasor und Ansaug-
gerduschdampfer aufschieben und fixieren, Auspulf und beids Verkloj.
dungen moniieren.

Bild 17

Bild 14

Einstallen des Start- und Dekompressorssiles

Mit der Einstellschraube, Bild 1811, den Anwerfseilrug so weil auf
Spanming stellen, daB bei ca, 4 cm bis gans gerogensm Belatigungs- Bild 19
hebe! cine Verbindung der Amwarfkupplung mit der Kurbelamlla hergestelit
ist. Bai 2u knapp eingestelitar Kupphung wirkt diessibe als Bremse [schieben
des Fahrzeuges). Hat die Kupplurg zu viel Spial, wird dig Anfahrkupplung
beim Starten rutschen. Wenn dis Anfahrkupplung eingasiellt ist, kenn die
mit der Anfahrkupplung semeinsarme Dokompressorbetitigung eingestallt
warden. Die Einstelischraube am Dekompressorsailzug, Bild 182, eo ver
drehen, dall nach leichiern Anziehen zm Betatgungshebal die Blartfodar
des Dekompressorventil in den Verbrennungsraum driickt, Es jst jedoch
#u baachten, dak in Ruhestellung des Betatigungshebels das Seil mit der
Blattfedar umd dem Dekompressorventil nicht vorgespanni ist, da ansonsten
Startschwierigkeiten auftreten. Auch ist zu beachten, def Lei vollem
Ziehen des Start- bzw, Dekomprossorhebels der Dekompressor nichi his
zum Anschlag (BZ-Scheibe) Sffner (Bild 19), da sonst die Funktion der
Startkupplung gehemmt sein kénnte. Nach diem Eingtellen der Sailzige dia
beiden Kontermuttern festrishon und das Fahrzeug starton,

i1



RAHMEN, SCHWINGGABEL

" Einstellan

RAHMEMN, SCHWINGGABEL

Riider in Spur stellen

Bei jederm Hinterrad-E inbau ist darauf ru achten, dafl beide Rider fluchten,
d. h. bei Geradeaus-Fehren des Fahfreuges die Rader in einer Spur laufen,
Die Kontrolle und Einstellung kann in jedar Warkstatt sehr einfach und wie
folgr durchgefishen werden,

Kontrolla:

Das Fahreewy ohne Stander aut den Boden stellen und Vorderrad in Ge-
radeausfahri-Stellung bringen. Zwei ca. 2,5 m lange kantig-perade Leisten,
in einer Hohe von 100 mm wom Boden, an das Himterrad so0 anfegoen, dald
die Leisten an der Vorder sowie Hinterseite des Rades am Reifen anliegen.
Damach festsiellen, ob das Vorderrad an beiden Seiten vorne und rick-
warts den gleichen Abstand wvon der Loiste zum Rad aulweisl. (Siehe Abb,
70 Bild Mitte], Sollhe des Vorderrad nichi in der Mitte der beiden Leisten
stahan, so kann dies am Hinterrad ainpastalit werden,

Die Achsverschraubung am Hinterrad lockern und das Hinterracd mithels
dar baiden Kettenspanner — ginrichten [Siehe Bild 20 links und rechts).

Zu beachien: Bei jeder Korrekiur am Hinterrad ist immer auf die richtige Hild 20
Spennung der Hinterrad - Antriebskette zu achten. Mach der wie oban an-
pafiibrten Kontrolle sowis Einstellung ist weiters noch aul dic gleiche
Senkrechistellunyg der Rider im Habonmen 2o achien. Die Senkrechi-Kon-
trolle der Rader kann mittels Lot, bei Ruhestellung des Fahrrouges an
bekden REdern durchgefuhnt werden. Gemesen wird, mit einem MaBband
und der Schicblehre und zwar der Abstand von Lotschnur sum Felgenbhorn
an der Ober- und Unterseite des Racdes, Ergiln die Messung {Eonirolle) an
beiden Ridern nicht die gleichen Warte, so liegt meist ein VYerzug im dar
Viorderradgabel oder Schwinggabsel vor.

Schwinggabel aushauen

Wird withrend der oben angefihrten Uberpriilung lestgestellt, daB dic
hintere Schwinggabel verzogen is1, s» mul der Motor und das Hinterrad
auspebaut werden, Weiters die Federstreben wvon der Schwinggabel ab
swchrauben, ebenso die Schrauben der Lagerung, sodann die Schwinggabel
herausnehmen.

Ubsarprifung dar Schwinggabel

Lagerflansch der Scinwinggabel sl Hichiplsiie befestigen. Mitallinien wie
euf Bild 21 anreiflen. Dimensionen A + B auf beiden Seiten mittels Winkel
teststellen. Dig Differenz in den diesbeziglichen Abmessunoen zeigt die
Verdrehung der Schwingoabel, Wenn keing Differenz germessen werd, st die
Schwinggabellagerung am Rahmen verzonpon. Ein Ausrichten ist nicht mog-
lich und der Rahmen mul efneuerl werden. Weiters st die Schwinggaksel- Bild #1
wimmibidches und dic beiden Plastikbichsen dor Pedalachss auf Abnitzung

zul prifen.

Maontieren der Schwinggabel
Die Montage erfolyt in umgekeheier Heihenfolge zum Zerlegen, wobel zu
beachten ist, dal die 4 Lagerschelenschreuben erst nach dem Monticren

der Federstreben angerogen waerden, om eing sbermakige Vorspannung
der Gummilagerung (Gbermdiige Abniitzung) zu werhindern,

12
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VORDERGABEL

VORDERGABEL

Die Vordergabel [Bild 22) ist eine ginfache, wartungsirgic Teleskopgabe,

Lediglich die Plastik-Fibaungsbiich=sn sind zu fetten. Die Fedor ist unten

mit dem Gleitrohr verschraubn, an dar Obirszite wiid dic Feder von ginem
Gewindestiick, walches in dia Feder gingeschraubt wird, gehalten, Al
Endanschlag beim Eintedarn dient sin Gurmmiring, welcher gin hartes Aul-
schiagen des Gewindestiickes am Gleitrohr verhindert. Zur Abdichiung
zwischen Gleitrohr und Holmrohi wird gine Gummiabdeck hilse meontiart,
Die beiden Holmrohre sind mit der unteran Gabelbriscke verschweiltr

Ferlegan

Das Zerlegen erfolgt nach dem Vorderradsustsay und der Demantage des
Kotbleches. Mach Lisen der Sechskantschrauben an der oberen Gabel-
briiciog Kann das Gleitrohr kompl. mit Druckfeder Gewindestick, Fithrungs-
biichzan und Gummiabdackhilse herausgesogen werden. Das weitzre Zar-
legen erfolgt ot losen Gleitrohr, dary wird das Gleitrohr an der Radauf-
nahme unigr Verwendung von Alu-Backen im Schraubstock cingespannt
und die Druckfeder durch Rechtsdrehung aus dar Gewindehalterung her-
ausgeschraubt, Dis baiden Plastik-Fishrungshiichsen sind geschlitzt, durch
Aussinanderdricken der Schlitre kinnen sie aus der Lagerung genommen
werden, Danach erlolgt das Abnehmen dor Abdeckhiilse,

Kontrollg ; -

Alle Teile ciner genausn Sichtkontrolls untarziehen, Plastik-Fihrungs:
bichsen, Anschlaggummi wnd Abdeckhiflse wenn notwendiyg, ernewerrr,
Druckfeder auf Lange priifen oder auswiagen,

Feder- ederlast
draht @ whiaty i 58 mm vorgespanne
ngy Verschigilgr. meu WVers:hiniBgr,

3 mm @ 184 mim 175 mim 50 kp 55kp
Plastik neu Verschleilgranze
Fiiker

;mLm 28,95 mim 26.5 mm @

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfalgl in umgskehrier Heihonfolge zum Zerbegen, wo-
bai bessiders zu beachten ist, dall die Plastic - Scheibe swischen der Druck.
feder montien wird, da ansonsten Gerdusche beim Einfadern entstehen
kéinnen. Die Plastic - Fithrungsblchsen und Eadern bed jedem Zusammen.
ban fetten,
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FEDERBEINE

Dic Maxi-Teleskop-Foderbwine [Bild 23] sind eigentlich wariungsfrai. Ein
Auzginandernehmen ist nur notwendig, um die Fabrungsbichse und den
Plastikschutzring #u reinigen undszu schmieran. Es gibt thafilr keine Er-
satrteile, fehlerhafta Foderstreben missen ausgerduscht werden, Mur dig
obaran ung unteren Gummilager und Lagerbideen sind  erhaltlich.

Zaorlegan der Fedarbaina

Unterteil des Faderbeings im Sehrsubstock inspannen. Untars Kappe ab-
sxhrauben und die Mutiar von der Fibrungsstange abschrauben (suf dis Bs-
festigungsfader achigeben). Unterteil des Beines mit Filhrungsbiichse und
Plastikring hersusheben und Rohr mit Federaufiage und Feder abdecken,
Alla Teile reinigen und priffen, Fihrungsbiichse und Plastikring schmisren
und Taleskopschwingarm in umgekahrter Reihenfolge montisren.

NABEN. BREMSEN
Allgemeinas

Bei unserem. Fahrzewg montierien Bremsnaben sind die Bremabelags ge-
klgbt. Bei abgenitzien Beldgan missen dis Bramsbacken srnouert werden,
Sind die Bremsbelaga verdlt. meistens durch zuviel Schmieren der Briems-
nocke, so sind sie mit reinem Benzin oder cinem anderen fertlbsenden
Mittel <u reimigen,

Eiir gine sinwandfreis Funktion der Bromss st die Steliung des Brems:
hebels won besunderer Wichtigkeit. Die Bramshebelstellung soll bei woller
Betitiguny der Bramse maximal G007 sein (Bild 24). Durch die Abnitzung
der Bramsbeldge andert sich die Hebelstellung. Die Hebelstellung kann
durch Verstellen gedndert werden, sofern die Abnirtrung der Bremsbelige
dies noch rulat, Dis Machsteliung erfolgt an der Verzahnung Zwischen
Brershebsl und Bremsnocke.

Vior Einbeu neusr Bremsbacken ist dic Bremsflache in der Brematrommel
mit Schmirgelieinen erwes aufzurauhen.

Bai Naben mit zerlegharen Lagern, sind bei Verschigilerscheinungen Lagar-
ringe, Konan und Kugel immer gemeinsam suszutameschen.

Maken sind dausrgeschmiert, das heille, die beim Zuss wmenbeu beige-

gebene Feltmenge reicht fir ca. 10.000 km Laufzeit. Mach 10,000 km
sind dia Maban zu 2erlegen, zu rainigen und die Fettlillung it Zu armousrn,
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VORDERRADNABE

VORDERRADNABE (LEULEU)

Zerlegen ¥

Das Zerlegen der Vorderradnaba wird folgarml dirchqefihre:

Die Konitermutter der Achse aul dor Tachometerseite in den Schraubsiock
spannen, (Alubacken verwendon)

Kontermutter abschrauben und Tragplatte mit Anlaufscheibe abhebon,
Dia Demontage dor Bremsbacken erfolgt durch Aushangen Beidar Brems

backenliedern mittels Schraubenzieher.

Zum weiteren Zarlegen, Kontormutter sowie Emstellkonuss abocheaubsen
und die Mabe von der Achie abheten,

Jum Ernevern der Lagerschalen Abdockscheibe abishehen, Kugaln eni-
fernen {22 Stick) und Lagerschalén suspressen, Das Einpressen der Lager-
schalen wird mit cinem pasendon Stermpel durchyelibe,

VerschieiBgrenzen

Bezeichnung I roommaldurchmesser remishackenpaar aufgezogen
LELEU Mennmalk | Werschicillgr, Meu WVerschieikgr,
i I
Mabe B0mm @ | 81.0mm@ [79-795 mm@ 7.2 mm @ Bild 25
Zusammankau

Der Zusammenisau erfolgt in umgekehrier Heibenlolge zum Zarlegan, wo-
bei das Cinstellen der Konen mit dem Spezialwerkzesgschliissel Pos. Nr
905.6.35.402.1 durchgefihrt werden mull  siche Bild 25. Zur Montage
arleichierung der Abdeckscheiben wird sine salbstanzufestigende Aufprek-
hiilze emplohlen. Eingestellt wird des Legerspiel an dor Trommelsaite, Do
andera Konus wird auf der Achse festpezogen, die Achse ist mit einer
Randelung versehen um den Konus su lixieron,

Zum Einsiellen wird der rechie Kons angozogen bis sich die Achse schwer
durchuirehen IHBL Anschiielend den Konus ca. 1/4 bis 172 Lirndretiung
lockern, sodal ein leichter Lawl hergostellt wird und kein spir bares Spiel
vorhanden jet. Anschliefend Kontarmuner festeichen.




1

HINTERRADNABE

HINTERRADNABE [Lslau}

Die Hinterradnabe wird nach gleicher Arbeitsfolge wic die Vorderradnabe
zerleat und rusammengebant, F ulgfrll:!-r.s ist rusaizlich zu b2achien:

Beim Wachseln des Leerlaufzahnkranees sowie des Zabinkrances Tor die
Maotarkenie st es michl erfordedich, die Mabe zu zerlegen, Der Leerlaut
zahnkranz wird komplett mit dem Spesal-Werkzeug, Pos, 9050635 404.0
abgeschraubt (Bild 26). Ein Zerlegen ist nicht vorgesehen, der Leerlaud
sahnkranz it wenn erlorderhch, komplen suszuwechealin. Der groBe Zahn-
kranz ist mit sechs Schrauben befestigt wnd leicht montierbar,

HINTERRADMABE [Fichial & Sachs )

Mach Herausnehmen des Lagerringes Mabe von der Achse sbheben. Von
der Kettenradseite Ieicht auf die Stirnseite dos Antrichkonas klopfen, wo
durch Antriebskonus mit Kupplongsstisck, Lagerring und Steubdeckel aus
der Mabe nednickt werden. Zum Einpressen des Staubdecksls ist eine Auf-
preBhislse su verwenden. Bei Erneuern des Kunellagers im Gewindastick
[Antreiber] wird der Staubdeckel mintels Schraobenzieher herausgedrinke.

Das Kettenwad kann wom Gewincestiick nach Abnehmen des Sicherungs
rinpes abgehoben werden. Das weitere Zerlegen erfolgt durch Umspannen
der Achse, Abschrauben der Kontermutter sowie Ahheben der Tragolatie
undd des Distanzringes.

Fum Austavschen der Bremsbacken ward dee Ruchksielifeder mit sinem
Schraubenzieher entgpannt und abachoben.

Zn:mmleﬂqu

Der Ausemmenban erfodgt in umaekchrier Reibenlolge, seobei gin cxak tes
Einstallen der Konen durchgefuher werden mull. Der linke Konuws, der zu-
gleich Mitnehmer und Pahnrad for dic Bremsbhetatigung ist, mit eines
Drahtsicherung auf der Achse {trommelseitiq) pehalten wnd ist micht mit
der Achse verschraubn, sondern mull wegen der Bremshetatigung Tren be-
weglich sein. Eingestellt wird mit dem rechien Konus, bis die Achse
schwer baweqlich wird, Anschiliefend Konus etwas zurickdrehen {1/4 —
1/2 Umdrehungl, sodsl ein leichter |auf hergestellt und kein spiirbares
Spiel vorhanden ist. Anschliefend Scheiben anbringen und Kontermuiier
lestriehen. Beim Einpressen des Staubdeckels in das Gewindestick (An-
treibsar) ist derauf 2w achien, dall der Stsebdeckel nicht den Lagerring
kipmmt, Der Lagerring muB nach dem Einpressen des Staubdeckels fres
bewwaglich sin.

VaerschieiBgrenzen

Bereichmung Trommeeldurcharse s e hmm:.l:mckerq::mr aufgazoqen)
Menmmal | Verschlaillgr. Meu WersehieiBgr.
Fichtel-Sachs] 90 mm @ 91.2 mm @ [#80-850 6 mm@ B7.0 mm O
LELEL B0 mm @ B1.0mm @ (73795 mm@| 77.2 mm Q@
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EINSPEICHEN

Due Rader unseres Modells sind dreiml gekreuzt, das heillt, jede Speiche
krouzt swh mit drer anderen. Das Finspesachen [richtey Einhdnpen dor
Spentwn in Mabe und Felge) setzt voraus, dall man die Reihenfolge genau
kennt, umd st nachifobpend beschrichen. Das Fentrieren ist cine reing
Ubumyssache. Y

Bei dreifacher Kreuzong der Speichen wird die erste Spehe voan aulan her
in ein nach aullen versanktes Mabenloch geschoben, ie zweita Speiche von
der Mabenflanschswwnseite her . das sechste Loch. Die Richtung dar
Spaichen ergibt sich von selist, da die Felgen punziert und diz Richiumg
der Speichen damit gegeben ist_

Die cimgesaizien Speichen werdon mekreust und mit Mippeln in zwei -
nachbiarte, auf der gleichen Seite der Felge hegende Lacher etngehingt
und mit den Nippeln fixiert. Der Mippel wird dabei nue so wait afge
schraubt, dall er beim weiteren Finspaichen nicht wieder won selbst ab-
fallen kann. Das nichste Speichenpam kommt nicte i dig unmittelbar
folgenden Mabenlécher — ber wechselseitiy versonkten Lochern komms
die Speichenkipfe dabei ja auch nicht in diz versenkten Saiten des Liichar
2u liegen — sondern in die-iberndehsien, also in die Lachar 3 umd ]
(Bild 28, Dia vorerst freibleibenden Lacher 2 und 7 werden erst beirn
Einsmtzen der letzten Speichen benutet, Das dritie Speichenpaar kommt in
Loch 5 und 10 usw. In dar Felge werden die Spoichen pro Seite fortlaufend
#ingehingt, alss Falgenloch 1 und 4. die des nachsten Speichenpaares in
Frinanloch 2 und 4 uswe.

Reihenfolge beim Einspeichen

mit dreilacher Kreuzung

Mabenloch Felganioch
1und& 2und 1
Jund il 4und 3
Sund 10 Bund§
fund 12 Bund f
Dund 14 10 und 9

11 und 16 12 umd 17
13 und 18 T4 und 13
15 und 2 16 und 15
17 und 4 18 und 17

Bild 21



ZENTRIEREN

Fum Zentrigren des Aades ist eine Vorriching notig, 2.8. cine alee Gabel,
welche mit versteilbaren Stiften gegenuber den Felgenrindar i susqestaltel
st Der oder die @installbaren Stifte gegenuber dom Felgenrand lissen ar-
kennen, ab der Abstand zur Felge auf dem ganzen Umtang yleach ist, die
Frhg: also schlagfrei lauft,

Das Zentrigren des Rades bedeutet nichi mar, Felgen und Mabenmittel-
punkt Gbereinstimmend #u machen, also den sogenannten Hoehenschiag su
bescitigen, sondern mach etwaigen Werzun der Felge, der sich durch Seiten-
schlag bemerkhar macht, durch Machspannen bestimmier Speichen Zu e
seitinan, Gehi das nicht allein durch Machzishen der Schiagstells geganiibizr-
lingsnder Speichen, so missen die Genenspeichen aul der Schiagseits 2Twas
grlost warden. In enem bereits stark gaspannten Rad gerigt oft schon sin
qeringes  Losen dieser Speichen, wenn der Schiag nur qering isl. Beim
Machspannen und beim Lasen beginnt man an der Stelle des griliien
Schlsges und geht dann abwechselnd van hier aus nach den Seiten 2u.
Dabei werden die nachston Speichen immer weniger gespanni bew. ge-
[Gst. Der Schiag der an der Schaweillstelis der Felge emisiehn, ist beim
Feninveren kKaum suoegalisieren.

Bild .

Mach dem Zentrieren rmsen etwas ober die Mippelkopfe worstehench:
Speichenenden antfernt werden. Auch nur gering uber die Mippel funals-
ragenda  Speichenenden  wirden, hald den  Luftschliuch unbrawschbar
mathen, Es missen deshalb alle vorhandenen Grate dberfailt oder diler-
sehliffen werdben (Hikd 29). Bei nou  eingesperchten  Ridern empfighlt es
sich, nach gininen Betriebssiunden gin Macheentrieren varzunchmen, da
sich die Spewhen oft in den ersten Beinebsstunden selzen.
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Schwunglichtmagnetzindsr (Bild 30

1.1

2.4

Wirkungsweiss - Zindteil :

Bei Drehung des Polrades entsichon i Zimdanker vier FluBurchsel
Leweei Pensodien), von denen sur Erzeugung des Zindfunkens nur singr
ie Umndrehung susgenutzs wird. Mach Schilielen des Linterbrechurrs fpe-
gunt in der Primarwickiung das Zumlankers, #in Strom g flietton,
dar wn Findunysaugentilick bei seinem Machsiwert unierbeochen
wired,

Der FluB im Zindanker Eneert dabed schlagarig seine Richiung, und
in der Sekundirwickiung ontsieht sine hohe Spannung, die zum
Funkenliberschiagn an der Kerze librt. Der zum LIntes barechar
paraliel geschaliete Kondensaiar unterdriickt die Funkenhildung an
den Unterlirecherkontakien,

Wirkungsemeise - Lichtteil -

Der wom Poliad erzeugie Magretflult durchsetz ach den Lichtankes,
Folrad wnd Lichianker bilden susammen tingn Wechssistrom-Gene-
fator, d.h. bei rotierendem Polrad gnd geschiossenem Strombkreic
{singeschalteten Glohlampen) flicki in dan Lichtwicklumgen gin
Wechselstrom, Die Lampenspannung, wird durch die Riickwirkung
des Wechselstromes auf den Magnellull des Polrasdes und den jn-
duktiven Spannungsabfall in der | ichtwickiung selbstis iy goragei,

Durch diese selbsttitige Regelung wird sinsrseits das Durchbrennen
der Gldhlamypien bei haber Motordeeheahl verhunebert, andererssits aber
auch schon bei geringsr Motordrefueshl cing so heshe Spanmmang or-
#igft, dall ein guies, waeilles Licht entsteht, Die selbsttitipe Rege.
lumy ist fedoch nur wirksam, werin dis vorgeschricbene Belastung
eingehallen  wird, dh.  wenn Gluhlasmpen mit vergeschrietenar
Spannung und | eistung verwender werden,
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Unterbrecher abstanad

Yerbrannte oder gingeschizgens Kontakte sind unhedingt zu ermeuarm.
Ein ordentlicher fester Sitz des Fiberschleifklsizehens suwie der ein-
paprefien Fiber | agerbiches im. Unterbrecherhamemer st Wersus-
setruarg.

Das Magnetschwusngrad ist selange 2u vardrehien, bis durch den Aus-
sehnitt des  Schwungrades  die Untertwecherkontakie in woll oe
Fffnatem Zustand sichtbar werden, Bei giner neugn L ichimasschine
brw, neuen Kontaktes soll der Unterbrecharabstand  mindestens
0,45 mm gingestells werden, da er mach Inbetriebnabhme sich ah-
miit21l und etwas zunickgeht.

Bei bereits qefabrengn  Maschinen st o Untarbrecherabstand
miogtichst nicht unter 0,4 mm gineustellen, weil die Gelahr von Zond-
aussetrerm bastehit

Auswechseln der Untertiracherkontakte
Wic bersits grwiilin, ist min Auswechseln der Raontakte unbedingt
notwending, wenn

al die Kontakte verbrannt oder singeschiagen sind,

bl dias Fiberkliiizehen abgeninzt oder locker ist,

¢} die Lagerbibchse ausgeschlagen oder Incker ist,

dl die Feder locker ist,

a] der Kontakitriger oder Unterbrecherhebel verbogen ist.

Kabel am Untarbrecher abschrauben und die Bafastigungsschrauibe
tasen. Mun kana der kompl. Kontakisaiz ausgewechsalt werdan
[Bild 31).

Baim Montieren des neusn Kontaktsatres mul darauf geachtet
werden, daB kein Fett oder (1 auf den Kontaktflachen st

Fiimdzeitpunkt -

Dier Ziindzeitpunict ist lir jedes Modell vom Hersteller auf Grund ven
Fahrversuchan und Prifstancegebnissen festaulegl. Vom richtigen
Findzaitpunkt hingt die | eistung des Motors ab. Setzt die Zanduny
zu Frith ein, so wird der Motor sum Klogplen neigen, 2u spare Zin-
dung ergibt einen Leistengsabfall und in beiden Fallen kommt &5 £u
ginar dbermilgen Erhituny des Motors.
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T

Kaontrolle bzw. Einstellung des Zuncdesitponkies

Ewmielicn das Zondzeitpunkies
Fir die exakte Einstellung ist notwendig:  *

1 handeksablsciw: MeEuhr
1 MeBvorrichtung Pos. Nr, 905.G.32.101.0
1 Zundeinstelloeriit

Das Zirmbinstellgerdt besteht aus emnermn Summer und siner Kontrollsmpe,
mit daren Hilfe ein exaktes Feststellen des Zundzenpunkies maglich ist.

af Kerze demontigren

b} Einschrauben der Melvarrichtung Pos. M. 905 6.32.101.0 mit der
Metubr [Bild 30) in das Kerzengewinde des Zylinderkopfes.

cl Ein Kasbel des Zindeinctellgersites Pos, Mr. 305.0.12.101.0 am
sehwarren Kabel, das zeweite Kabel an Masse klemmen.

) Durch Verdrehen des Magnetrades n Dochrichiung des Motors wird
im Augenblick dos Offnens der Unterbracherkontzkie der Summian
lauter, bewe. die Kontrollampe levchienr heller, In dicser Steliung
wird nun mit Hilfe der MeGuhr dier Zindzeitpunict festpestellt. Daeu
wird die Meluhr auf 0 eingestellt. Dann wnrd dies Magnetrad in
Mﬂltlr'lil'l:hril:htl.lng weitergedreht, s der Kollbyen aof QT staht. Das
Ergebnic kann sul bundarseel Millimeter qenau sbpelesen werden wund
ergibt die tasichliche Viorsiniung. '

el Der gemessene Wert mull mil dem vorpeschriebenen Einstelhwert
(08 - 1.2 mm v, OT) abersinstinmen

I} Bei mchi iibereinstimmen des #indzeitpunkies mull die Grondplatia
geleckert und in oder gegen die Molurdrehrichtung verdraht werden.
Dazy werden die drei Befestigungsschrauben der Grundplatte ge-
lackert, die durch die Offnungen in dor Schwungmesse zuginglich
sind.

Werdrehen der Grumdpdarte nach links vergriloert die Vorziindung,
verdrefan nach rechts varkleinert die Vossimdung,

Belestipunnsche suben wieder snvichen.

Weitere Korrokturen kénnen auch dwrch Einstellen der Unies
brecherkontakiolinung innerhalb des suliissigen Bereiches von 0,4~
0,45 mm vorgenommen werdan. Masch jedem Varstellen dar Grand
platie hrw, das Untesbrechers mull die Zindung kontrelliert werdan,

21

Bilg 32




WERKSTAT TDATEN

MASSTABELLE
; Zylinder
Toleranz 1 Tolerane 2 Tuleranz 3 Toleranz 4 Toleranz &
mim @ mm @ mm @ mm @ mm @
37.8975 — 37.985- | 37.085 — 37.995 | 37.995 — 38.005 | 38.005 — 38.015 | 38.015 — 38.025

zul. Owalitat des Zylinders 0,025 mm

Kolben
Toleranz 1 Toleranz 2 Toleranz 3 Toleranz 4 Toleranz 5
mim @ mm @ mm @ mm @ mm &
37.950 — 37,960 | 37.960 - 37.970 | 37.970 —37.880 | 37.980 - 37990 | 37.990 - 3800

Es diirfen nur Zylinder und Kalben der gleichen Toleranz gepaart werden.

EINBAUTOLERAMNZEN

Lylinder — Kolben 0015 — 0,035 mm
Kalbenringflankenspiel 003 — 007 mm
KolbenringstoBspial 015 - 030 mm
Pleuellagerspiel 0,008 — 0,020 mm
Kupplungstrommel axial 010 — 0,20 mm
Kupplungsdeckel - Startkupplung 030 — 0560 mm
ZUSAMMENBAUTABELLE
KOLBENAUGE 12 mm @ 'KOLBENBOLZEN 12 mm @ Spiel
Gruppe Gruppe '
gelb 12.0085-12 0060 mmim (& 2 12 .003-12.000mm @ 0,0030-0,0085 mim
o : B 150086 o 2 12003-12.000mm & 0,0005-0,0060 mm
au 200601 mm
3 12000-11.997 mm @ 0,0035-0,0080 mm
- EINSTELLWERTE
Zindzeitpunkt 08 - 1.2 mmverOT
Urnterbrecherabstand 0,35 1,45 mm
Zundkerze — Elektrodenabstand 040 — 0,50 mm




