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ORWORT

3se Reparaturanleitung soll als Leitfaden fir fachgerechte In-
indsetzungarbeifen dienén. :

: ersetzt in keinem Falle die Ausbildung der Monteure in der
ndendienst-Schule des Stammhauses.

ir empfehlen die bebilderte Ersatzteile-Liste als zusdtzliche Hilfs-
ietle mif heranzuziehen.

e Reparaturanleitung und technischen Mitteilungen gehéren in
& Werkstatt und nicht in die Aktenschrénke der Biros.

FICHTEL& SACHS AG
D-8720 SCHWEINFURT
Abt. Kundendienst

br die Bundesrepublik Deufschland ist das am 2. 7. 1969 verkiin-
ste Geselz Uber neve Einheiten im MeBwesen am 2, 7. 1970 in
raft.getieten.

ies bedeutet eine notwendige Angleichung an das internationaie
inheitensystem (S), welches von anderen Léndern bereits ange-
rendet wird,

v:der Reparaturanleitung sind die neuen Einheifen aufgenommen,

eistung: Bisher PS — neu kW (= Kilowati)

inzugsmoment: Bisher kpm — neu Nm (= Newtonmeter,
sprich ,njuten-Meter")

Irehzahl: Bisher U/min — neu 1/min

i den Ubergung sind die bisherigen Einheiten in Klammern an-
egeben.

chien Sie bitte auf die verdnderten Zahlenwerte!

B. 1PS 0,736 kW
T kpm 9,81 Nm (= 10 Nm)

1:lriteresse der konstruktiven Weiterentwicklung bleiden Ande-
ngen vorbehalten.

i

INTRODUCTION

This repair manual is intended as a guide for an efficient repair
and maintenance service.

It is in no way o substitute for the training of the repairmen in the
After-Sales-Service school of our main factory.

We recommend, to use also the illustrated spare parts list as an
additional source of information.

The proper place for this repair manual and for the technical in-
FoLrpqhon bulletins is the workshop and not the office filing
cabinet,

FICHTEL & SACHS AG
D—8720 SCHWEINFURT
Service Department

For the Federal Republic of Germany, the law published on
2nd July 1969 on new units and measures came into effect on
2nd July 1970.

This implies necessarily an cl%gnmenf to the international system
of units (81} that is already used by other countries.

The new units have been introduced in this repair manual.

Qutput: previously HP  — now kW
Torque: previously kem — now Nm
Revolutions: previously rpm — now 1/min

For an intermediary period, the previous units are shown in
brackets.

Take care of the modified values,

THP = 0736kW

Tkpm = 9.81 Nm (= 10 Nm}

in the interest of technical progress, we reserve the right to in-
traduce modifications.

e.g.

PREFACE

Ce manvel de réparation doit aider nos mécaniciens et leurs
collaborateurs dans leurs réparations.

Le manuel ne remplace en aucune fagon l'instruction pratique et
théorigue que notre service spécialisé donne & Y'usine méme.

Nous recommandons en oulre de consulter en méme temps le
catalogue des pigces détachées illustré.

Le manuel de réparation et toutes les informations techniques ont
leur place & ['atelier et non dans les armoires des bureaux:

FICHTEL& SACHS AG
D-8720 SCHWEINFURT
Service Aprés-Vente

Pour la République Fédérale d’Allemagne; la lai publige Je
2/7/1969 sur les nouvelles unités de ‘mesure est entrée en vigueur
le 2/7/1970.

Ceci impligue un alignement obligatoire au systéme internafional
des unités {systéme Sl), qui est déja appliqué par d'autres pays:

Le présent manuel contient les nouvelles unités.
Puissance: . ) .
précédemment CV  — maintenant kW {= kilowatt)

Couple de serrage:
précédemment kgm maintenant Nm (5 Newtonmatre}

Nombre de tours: précédemment t/mn — maintenant 1/mn

Pour une période transitoire, les unités précédentes sont indiquées
entre parenthéses.

Veuillez noter les valeurs modifiées,

1CV = 0,736kW

Tkgm = 981 Nm{=10Nm}

Sous réserve de modificotions, en vue de mises au point techniques
yltérieures.

par ex:

Seite/Page: 2



J -
mm SACHS 505/1 A...505/1C Nr. 3034.8 D-E-F Ausgabe/Edition: 2/1975

PSCHILD-BEZEICHNUNG UND MOTORAUSFUHRUNG
SCRIPTION ON ENGINE PLATE AND ENGINE TYPE
SCRIPTION SUR LA PLAQUE DE MOTEUR ET EXECUTION DE MOTEUR

{ FICHTEL: SACHS AG s%yvezs{_“i}m Ecmsu SACHS AG SCHWEI%RT
O r th 0 (- :1 i 1,3 o
TYF: SACHS._ 505714 ) SACHS 505/1 A TYP:SACHS 565 /18 - SACHS 505/1B

FICHTEL £ SACHS AG SCHWEINEURT
o] erj 00

FICHTEL 8 SACHS AG S(Eti_‘:VElNFLR?
S —
TYP:SACHS 505 /1A NL SACHS 565/" A Nl
595

TYP.SACHS 508 /1C SACHS 5851 C
7

{nderungs:Nr: / Amendment No. / Modificatif No.: Seite/Page:3



ECHNISCHE

DATEN

TECHNICAL DATA

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Benennung: SACHS 505/3A | SACHS 5051 A NL Description : SACHS 585/1 A [ sACHs 50511 A NL Désignation: SACHS 505/1 A f SACHS 305/1 A Ni
max, = 40 km/h mox, = 40 km/h moximum = 40 kmih
Bauart: Einzylinder-Zweitakt-Otto-Motor Construction: Single cylinder two-stroke petrol engine Type: Moteur deux-temps, monocylindre & essence -
Kohlung': Luftkahivng dureh Fahriwind Cooling: Air stream cooled Refroidissement: Par I'air déplacé
Hubraom 47 cm? Piston displacement: 47 cc Cylindrée: 47 cm?
Bohrung: @ 38 mm Bore: @ 38 mm (1.496 in.} Alésage: ¢ 38 mm
Hub: 42 mm Stroke: 42 mm {1.653 in.) Course: 42 mm
Verdichtung: 8 Compression s 8 Toux de compression: 8
l.:eisfung": T3 kW Q.8 ffS) 1,25 kW (Il,7 PS} Qutpuf: 1.3 kW (1.8 HP} 1.25 kW (1.7 HP} Puissance: 1.3 kW {1,8 CV DiN} 1,25 KW {1,7 CV DIN}
- bei 4500 T/min bei 4000 1/min at 4560 Hmin at 4600 1/min & 4500 T/mn a 4000 1/mn
Motorschinierong : Mischurg Ot: Normalkraftstoff 1:50 Engine lubrication: Mixture of oil and petrol 1:50 Graissage du moteur: Mélange huile: essence narmale 1:50
Gelriebe: schréigverzahnter Stirnradirieb Gearbox: Helical teeth spur gearwheels Boite de vitesses: Engrenage hélicoidal
Gatrigheschmierong 250 em?® SACH%-Spezial-GefriebeéE‘ barw. Gearbox |vhrication: 250 < of special SACHS gear oil or Graissage 250 cm® Huile SACHS spéciale pour boites de vitesses
weitere Ole, sishe Olkontrolle, Seite 32 other ofls, see oil level check, page 32 de la boite: resp. d’aufres huiles, voir contréle d’huile, page 32
Kippling:* 2-Scheiben-Fliehkraftkupplung Cluteh : Twin-plate centrifugal clukch with Embrayege: Embrayage centrifuge & 2 disques avec embrayage de
mif handbetdtigter Stertkupplung hand-operated starting clutch départ & commande manvelle
Zindung: BOSCH-Magretziinder-Generator fgnition: BOSCH-magnefo.generator Alumage: . Magnéio générotrice BOSCH
Hauptlicht 6 Volt 15 Watt mainlight 8 Volt 15 Walt c\%?qrg gsr:/oltsr'ls watts
SchiuBllicht 6 Volt 2 Watt tail-ligth 6 Volt 2 Wait Feu AR 6 voils 2 walls
Zindzettpunkt: 25...3mmvora. T, Spark advance: 25...3.0 mm {0.098 .. . 0.118 in.) before THC Avance d l'aliumage: 2,5...3 mm avant le PMH
Usifsrbrécher- 0.4 % 0,05 mm Breaker points gop: 0.4 % 0.05 mm Ecartement du 6,4 % 0,05 mm
kentaktabstond : rupteur:
Zandkerzei” BOSCH W I175T 1 Spark plug: BOSCHW 175 T Bougie d'allumage: BOSCHWI75 T
Elekirodenabstand 8,5 mm electrode gap 0.5 mm {0.02 in.) 9 ¢ Ecartement des électrodes 0,5 mm
Vergoser: BING-Einschiebervergaser Carburettor: BING single stide carburetior Carburateur: Carburateur BING a tiroir unigue
“BING-Bez. 85/12/101 *BING No. 85/12/101 . . *Ref, BING 85/12/101 _
. . . e . Aiguille Position Tirofr
5D ND DN NP Schieber Main jet needsl jet  jet needie needle position  slide Siil;;:xl ?ﬂ;g?iledégg‘?cégur desl,’éiguifle f
52 2,17 2 Hj Nr. 2 52 217 2 [H Mo. 2 B3 PREd 5 T NO 2
Lobitter: Micronicfilter im Ansauggerduschdédmpfer Air cleaner: Micronic air filter in intake silencer Filtre & air: Filtre Micronic dans le 'silencieux‘d‘ospirufion avec
mit eingebauter Starteinrichtung with built-in starling device disposifif de démarrage incorporé
Agspoffrohr: 26 mm lichte Weite, 20 mm lichte Weite, Exhaust pipe: 26 mm 1D, 20 mm LD, Tuyau d'échappement:| Dia. int. 26 mm, ) Dia, int, 20 mm,
Ldnge 400 mm und Linge 600 mm, length 400 mm and length 400 mm, 250 mm jongueur 400 mm et dic. jongueur 600 mm, dont

24 mm Jichte Weite,
Lédnge 200 mm im
Ausputfiopf ein-
geschoben -

davon 250 mm im
Auspuiftopf ein-
geschoben

of which are inserted
in the muffier

24 mm 1.D.,
length 200 mm
inserted in the
muifler

int. 24 mm, fongueur
200 mm, introduit dans

le pot d'échappement

250 mm introduits dans
le pot d'échappement

‘itenrad-Motor:

11 Zahne

Engine sprocket:

11 teeth

Pignon moteur:

11 denis

A NL Ausf. SPARTA

*BING-Bez. 8512/102 HD 50 {sonst wie 85/12/101)

505/1 A NL Version SPARTA  *BING No. 857/12/102 Main jet 50 {otherwise
’

us 85/12/161)

5G5/1 A ML Exécution SPARTA  *Raf BING 85/12/102 Gicleur principal 50
{pour le-veste comme 85/12/101}

Seite/Page: 4



MOTOR-
@sms

SACHS505/1 A...505/1C Nr. 3034.8 D-E-F

Ausgabe/Edition: 2/197

ECHNISCHE DATEN TECHNICAL DATA CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

$enennung: SACHS 505/1 B SACHS 505/1 C Description: SACHS 505/1 B SACHS 505/1 C Désignation: SACHS 5051 B SACHS 50511 C
max. = 25 km/h max. = 40 km/h max. = 25 km/h max. = 40 km/h max, = 25 kmv/h max, = 40 km/k

Jauart: Einzylinder-Zweitakt-Otio-Motor Construction: Single cylinder fwo-stroke petrol engine Type: Moteyr deux-temps, monocylindre 4 essence

{iklung: Luftkiihlung durch Fahriwind Cooling: Air stream cooled Refroidissement: Par l'air déplace

+dubraum: 47 cm® Piston displacement: 47 ¢c Cylindrée: 47 em®

Johrung: @ 38 mm Bore: @ 38 mm (1.496 in.) Alésage: ¢ 38 mm

dub: 42 mm Stroke: 42 mm (1.653 in.) Course: 42 mm

lerdichtung: 8 Compression: 8 Taux de compression: 8

eistung: 1.1 kW (1,5 PS) 1.8 kW (2,5 PS) Output: 1.3 kW (1.5 HP) 1.8 kW (2.5 HP) Puissance: 1,1 kW (1,5 CV DIN}

bei 4000 Timin bei 5000 1/min

at 4600 Sim:n at 5030 1/min

1,8 kW (2,5 CV DN}
& 4000 Vmn & 5000 ¥/mn

Aotorschmierung:

Mischuag Ul :Normelkraftstoff 1:50

Engine lubrication:

Mixture of ¢if and regular petrol at 1:50

Graissage du moteur:

Mélange huile: essence normale 1:50

Jetriebe: schrégverzahnter Stirnradirieb Gearbox: Hefical teeth spur gearwheels Boite de vitesses: Engrenage hélicoidal
Jetriebeschmierung : 250 cm?® SACHS-Spezial-Getriebed] bzw. Gearbex lubricafion: 250 cc of specicl SACHS gear oil or Graissage 250 cm® Huile SACHS spéciale pour boites de vitesses
weitere Ole, siehe Ulkontrolle , Seite 32 other oils, see oil level check, page 32 de la boite: resp. d'auires huifes, voir contréle d’huile, page 32
wpplung: 2-Scheiben-Fliehkroftkuppiung Chytch: Twin-plate centrifugal clutch with Embrayage: Embrayage centrifuge & 2 disques avec embrayage de
mit handbetitigler Startkupplung hand-operated starting clutch départ & commande manvelle
ndung: BOSCH-Magnetziinder-Generator [gnition: BOSCH-magneto-generator Allumage: Magnéto-générairice BOSCH
ir SACHS 3503/1 B Hauptlicht 6 Volt 15 Watt For SACHS 505/1 8 mainlight 6 Yol 15 Wait Pour SACHS 505/1 8 ‘Phare 6 voits 15 waits
505/1 C SchivBlicht 6 Yolt 2 Wat 5051 C tail-light 6 Volt 5 Watt 5051 C Fes AR 4 volls 2 walls
W, Hauptlicht 6 Voit 15 Watt or mmnllghi 6 Volt 15 Watt resp. pour Phare é volts 15 wails
ir SACHS 505/1 C Bremslicht 6 Volt 5 Watr for SACHS 505/1 C SACHS 505/t C

SchluBlicht 6 Volt 3 Watt

sforl iht 6 Yolt 5 Watt

Feu stop . 6 volts 5 watts

tai 6 Volt 3 Watt Feu AR .6 volts 3 watts
Gndzeitpunkt: 25...3mmvoro. T, Spark advance: 25...3.0{0.098...0.118 in.} before TDC Avance & Fallumage: 25003 mm avant le PMH
ntecbrecher- 0,4 *+ 0,05 mm Breaker points gap: 0. + 0.05 mm Feartement du 04 & 0,05 mm
ontaktabstand : rupteur:
ndkerze: BOSCH W 17511 Spark plug: BOSCH W 17571 Sougie d'atfumage: BOSCH W 17571
Elekirodenabstand 0,5 mm glectrode gop 0.5 mm (0.020 in} Ecartement des électrodes 0,5 mm.
‘ergaser: BING-Einschiebervergaser Carbureitor: 8ING single slide carburetior Carburateur:

Gr SACHS 505/1 B

BING-Bez. 85/10/101

for SACHS 505/1 B

BING No. 857101101

pour SACHS 505/1 B

Carburateur BING & firoir unique

R&f.-BING 85/10,

: P . : e f Gicleur . Gicleur. Alguille ifio Tiroir
Zl;) é\i_:l; D2N I\EIIE' Scr:aehzer Mmsr{; jet nee;!; jet  jet n;edle needle l;‘;osmon ;‘l;dez principal 4 iguille de giclsur delmgurlle
d i g o 50 T 2 i N2
or SACHS 5051 C BING-Bez. 85/12/104 for SACHS 505/1 C BING No. B5712/104 pour SACHS 505/1 C Réf. BING 85/12/!04
D' Schiober Main jot__slide _ Giclowr, Tl
58 Nr. 2 58 No. 2 RN G
uftfilter: Micronicfilter im Ansquggerduschdampfer Air cleaner: Micronic air filter in intake silencer Filtre @ air: Filtre Micronic-dons le silenciéux d'dspiration avec
mit eingebauter Starteinrichtung with built-in starting device dispositif de'démarrage incorporé.
wspuffrohr: 20 mm lichte Weite, 26 mm lichte Weite, Exhaust pipe: 20 mm 1. D., length 2% mm . D.,

Ldnge 600 mm, davon
250 mm im Auspufftopf
eingeschoben

Lange 400 mm

600 mm, 250 mm of
which are inserted in
the muffler

length 400 mm

Tuyau d'échappement:

Dia.int,"20 mm;:
fongueur 600 mm, donf
250 mm-introduifs dans

Dig:/int: 26'mm;
longuer 400 mm

“ettenrad-Niotor ;

11 Zénme

Engine sprocket:

11 teeth

Pignon moteur:

le pot d'échappement
’ 11-dents

derungs-Nr. / Amendment No. / Modificatif No. :
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FIS 226

REPARATUR-WERKZEUGE
UND MONTAGE-VORRICHTUNG

REPAIR TOOLS AND MOUNTING iG

OUTILLAGE DE REPARATION
ET BLOC DE MONTAGE

Seite/ Page: 6
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SACHS 505/1 A...505/1C

Nr. 3034.8 D-E-F

Ausgabe/Edition: 2/197¢

3ild Bestall-Nr. z
g; . Part No. Bezeichnung Description Dézianafion = : @ :
No. Ret. No. S(8i8|8
s w w £
Reparatur-Werkzeuge Repuair tools Qutillage de réparation
1 (0276065101 Koibenbolzenzieher Gudgeon pin extractor Démonte-axe de piston x| x| x[x
2 |0277083000| FEinsaizbuchse fir Kolbenbolzenzieher Insert bush for gudgeon pin extractor Doville intercalaire pour démonte-axe de X | x
iston
3 10276023001 Fixierbolzen fiir Kolben Gudgeon pin for piston Eaux axe de piston x| xixix
4 10278022005 | Aufsteckhilse fiir Kurbelwelle [Abtriebsseite) Protective sleeve for crankshaft {power Douville d'emgouiissoge pour vilebrequin x| x{x!{x
take-off side) (coté entrainement)
5 10276156 000| Schuizkappe, Bohrung 10 mm Protecting cap, bore 10 mm Calotte de protection, alésage 10 mm
& 10276135100 |  Einstellehre fir Zindzeitpunkt Spark advance timing gauge Jauge de I'avance & Fallumage
7 310276 150005 Abzicher fir Magnetschwungrad M 26 x 1,3 Puller for magneto flywheel M26 x 1.5 Arrache-volant magnétique M 26 x 1,5
8 5110276 182 000 Haiteschiissel fir Kupplung Holding tool for clutch Clé de retenue pour embrayage

0276 180 002
16 ;0276181 000
1110276019101
12 10276175000
13 {0274170000
14 10276 179 000
15 [ 1476 013000
1476 011 000
1440 027 001
1476 012 000
16 | 1447 009 000
17 11476014002

18 [0276 081 000
19 10275082000
20 0276 085005
21 10276 088 006

Hakenschilissel

Verstellbarer Stirnlochschlissel
Zwischenplotte
Drehzohimesser
Drehmomentschlijssel
Abzieher fiir Kettenrad
Zsh. Abziehhiilse
Gewindehilse
Sechskantschraube
Drucklager

Spannring, Innen-¢ 58 mm
Abziehschalen fir Rillenkugellager 6202

Ersatzteile
fir 1476 013000

Montage-Vorrichtung

Spannpratze
Gelenkstiick
Klemmschraube
Aufnahmeplatte

Hook wrench

Pin spanner, adjustable
Intermediate plate
Revolution counter
Torque wrench

Puller for sprocket
}Eﬁ”erdsizevle ass'y.
Her:;gc?n gj?ve spare paris for
Thrust bearing 1476 013 000
Clamping ring, inner dta. ¢ 58 mm (2.287}
Puller shells for grooved ball bearing

Mounting jig

Clamping bose
Swivel unit
Clamping screw
Mounting bracket

Clé g griffe

Clé réglable pour trou oblique
Ploque intermédiaire
Compte-tours

Clé dynamométrique
Arrache-pignon

Douille d'extraction cpl.

Douille filetée } pisces de rechange

Wis & sbx pans pour 1476 013 000

Annecu de fension, dia. int. 58 mm
Cuvettes d’extraction pour roulement
rainuré & billes 6202

.
Bloc de montage

Support d'étay
Pivot support
Broche de serrage
Support moteur

MHOM M MK K KR KKK
KX KKK KKK NXK
KRR XXX KMMNX
MoK R KX MM KN

XX | x|X
Xix|x}1X
XX | XX
X| x| xiX
XiXxip XX
XXX | X

tnderungs-Nr. / Amendment No. / Modificatif No.:
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. ZERLEGEN DES MOTORS

i Motor aus dem Fahrgestell ausbauen und vor dem
Zerlegen grindlich reinigen.

Ansavggerduschdtimpfer, Vergaser und Ansaug-
;. stulzen

- Ansauggerduschddmpferkappe (1) und Micronic-
¢ filter mit Filterfassung abnehmen.

Starischieber mit Zugseil und Druckfeder hercus-

¢ nehmen.

Vergaser upd Ansaugstutzen (5} abschrauben,

. Dichtung %zw. Dichtung, Zwischenflansch
Dichtung abnehmen.

Ansauggerduschdémpfergehduse (2) nur bei Be-
darf abschrhuben.

Abschluideckel (3} mit Dichtung abschrauben.
Getriched! ablassen.

ynd

2. Motor anschravhen

Motor (Gehduse-Unterteil nach oben) mit 2 Sechs-
kantschrauben {1) M 8 x 65 und Muttern an die
Montage-Vorrichtung schrauben.

Zylinder
Zylinder abschrauben und Zylinderflanschdichtung
aénehmen. _

Anmerkung:

Der Zylinder kann einmeal ausgeschliffen werden,
entsprechenden Kolben verwenden [siehe Ersatz-
teile-Liste). Bei neven oder Austauschzylindern mit
Kolben muB der Farbpunkt {rot oder weifl) auf
dem Kolbenboden und im Ansaugkonal des Zy-
linders gleich sein.

Holben und Abdedkkappe
Beide Drahisprengringe herausnehmen,

Kolbenbolzen mit Keolbenbolzenzieher und Ein-
satzbuchse {1} herausdriicken.

;. Nadelkéfig herausnehmen.

Abdeckkappe (2) abdricken bzw. abschlagen
(Schraubendreher verwenden).

DISMANTLING THE ENGINE

Remove the engine from the frame and clean it
thoroughly before dismantling.

Intoke silencer, carburetior and intake pipe

Remove the injake silencer cap (1) and the micro-
nic air filter with the filter frame.

Remove starter slide with control cable and pres-
sure spring.

Unscrew carburettor and intake pipe {5). Remove
gasket or gasket, intermediate flange and gasket.

Unscrew the intake silencer housing (2) only in
case of necessity.

Unscrew cover {3} with gasket.
Drain the gearbox oil.

Mount the engine

Mount the .engine {fower part of crankcase up-
wards) with 2 hexagon head screws (1) M 8 x 65
and nuts to the mounting jig.

Cylinder
Unscrew the cylinder and remove the cylinder
flange gasket.

Note:

The cylinder can be rebored once, to be used with
the corresponding piston [see Spare Parts List,
When fitling a new cylinder or a reconditioned
cylinder with piston, the colour mark {red or white)
on the piston crown and in the infake port of the
cylinder must be of the same colour.

Piston and cover
Remove both wire circlips.

Push out the gudgeon pin with gudgeon pin ex-
tractor and insert bush {T).

Remove the needle cage.

Pry off the cover {2} or knock it off {use o screw-
driver).

DEMONTAGE DU MOTEUR

Déposer le moteur du cadre et le nettoyer soigneu
sement avant de le démanter.

Silencieux d'aspiration, Carburateur et Pipe d'aspi
ration

Déposer le capuchon de silencieux d'espiration {1
et le filfre Micronic avec la douille de filtre.

Retirer le curseur de démorrage avec le cdble di
traction et le ressort de pression,

Dévisser le carburateur et la pipe d'aspiration (5)
Enlever le joint resp. le joint, la bride intermédiaire
et le joint.

Ne dévisser le carter du silencieux d'aspiration (2
que si cela est nécessaire.

Dévisser le couvercle (3) avec le joint. Vidange
huile de la boite de vitesses.

Fixer le moteur par vis.

Visser le moteur (partie inférieure du carter four
née vers le haut) contre le dispositif de montage
& Paide de 2 vis & six pans (1) M 8 x 65 et écrous.

Cylindre
Dévisser le cylindre et enlever le joint de 'embase
du cylindre.

Remarque:

Le cylindre peut étre réalésé une fois, utiliser I
piston correspondant {voir liste des piéces déta
chées). Sur des cylindres neufs ou d'échange aver
piston, le point de couleur {rouge ou bien blanc
sur la tete de piston doit éire de méme couleu:
que celui dans lo pipe d'aspiration du cylindre.

Piston et couvercle de protection
Enlever [es deux anneaux de retenue meétalliques.

Repousser 'axe de piston & 'aide du démonte-axe
de piston et de la doville infercalaire (T).

Retirer la cage & aiguilles.

Oter en pressent ou bien par coups le couvercle
de protection (2) (utiliser un tournevis).
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SACHS505/1 A...505/1C Nr. 3034.8 D-E-F

Ausgabe/Edition; 2/197¢

Magnetschwungrad

. Verstellbaren Stirnlochschlissel, wie im Bild ge-
. zeigt, einsetzen, Bundmutter abschrauben und Fe-
derscheibe herausnehmen,

Schutzkappe aufstecken und mit Abzieher (1) Mag-
netschwungrad abziehen. :

IFig. 4

Ankerplatie
Kerzenstecker vom Zindkabel abnehmen.

3 Kreuzschlitzschrauben (1) mit Scheiben heraus-
schrauben, Ankerplaite und Scheibenfeder {2} her-
ausnehmen.

{Fig. 5

Antriebskettenrad

Hakenschitissel (1} mit Kette, wie im Bild gezeigt,
Uber das Kettenrad legen, Mutter (2} abschrauben
und Spezial-Scheibe abnehmen.

HFig. ¢

Magneto flywheel

Insert adjustable pin spanner, as illustraied, un-
screw the collar nut and remove the spring washer.

Slip on the protecting cap and pull the magneto
flywhes! with puller {1).

Stator plate

Remove the spark plug connector from the igni-
tion cable. Unscrew 3 cross head screw {1} with
washers, remove the stafor plate and the Wood-
ruff key (2).

Sprocket

Apply the hook wrench {1} with its chain to the
sprocket, as illustrated, unscrew the nut (2} and
remove the special washer.

Volant magnétique

Introduire la clé pour trou oblique, comme montre
sur la figure, dévisser I'écrou d rebord et sortir ke
rondelle élastique.

Poser la calotte de protection et arracher le vo
lant magnétique a 'aide de Pextracteur (1).

Socie d'allumage
Retirer ol fiche de bougie du cable d'allumage.

Dévisser et retirer les 3 vis cruciformes (]? avec les
rondelles, sortir le socle d'allumage et le ressori
en rondelle {2).

Pignon d’entrainement

Poser la clé & griffe {1} avec la chaine, comme
montré sur la figure, sur le pignon, dévisser I'écrou
{2} et enlever la rondelle spéciale.

derungs-Nr. / Amendment No. / Modificatif No.:
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71 Keftenrad abziehen.

F88°3032:28

Start- und Fahrkupplung
Drehfeder (1) aushdngen.

Zylinderschraube (4) mit Dichiring herausschrau-
ben, Buchse (3), Kupplungshebel {2, mit Zugseil)
und Drehfeder herausnehmen.

Druckschale (5) mit Druckstift abnehmen.

Scheibe %) mit Halteschlissel anhalten, Mutter (2)
abschrauben.

Scheibe (1) mit Halteschiissel anhalten, Mutter (2)
und Aufleniamellen mit Federscheiben herausneh-
men.

Pull off the sprocket.

Starting and driving clutch
Unhook the torsion spring {1}.

Unscrew the fillister head screw (4) with sealing
ring, remove bush (3), cluich lever (2, with con-
trol cable) and forsion spring.

Remove thrust cup (5) with thrust pin.

Hold the washer {1} with the holding tool, unscrew
the nut (2).

Remove the washer (1), shims (6, Fig. 8), inner and
outer plates with spring washers.

Arracher le pignon.

Embrayage de départ et de roulement
Décrocher la barre de torsion {1).

Dévisser la vis a téte cylindrique (4) avec le joil
retirer la douille (3), le levier d'embrayage (2, av
cable de traction) et la barre de torsion.

Déposer la cuveite de pression (5) avec le gouje
de pression,

Bloquer la rondelle m avec la clé de retenue, d
visser ['écrou (2).

Retirer la rondelle (1), la rondelle de compens
tion {6, fig. 8), les lamelles intérieures et extérieur
avec les ressorts élastiques.
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fi el R

Kupplungsnabe (1} abnehmen (falls erforderlich Remove the clutch hub (1) (if need be, loosen it by Déposer le moyeu d'embrayage (1) (décoller
durch leichien Prellschlag lésen). a slight blow). un petit coup, si nécessaire).

Scheibenfeder, soweit vorhanden, herausnehmen Remove Woodruff key, if existing (to be omitted Retirer la clavette, s'il y en o une (est suppri
{entfallt bei Wiedermontage). during remounting). lors du remontage).

Kupplungskorb (2) mit Fliehgewicht (3}, Ring (4), Remove the clutch case (2) with centrifugal weight Retirer la cage d'embrayage (2) avec le p
darunterliegenden Kupplungsteller und Anlaut- (3}, ring (4), clutch plate underneath it and the cenirifuge (3), avec l'anneau (4], avec le cuv
scheibe herausnehmen, check plate, d’ergbrluyoge se trouvant en dessous et aver
rondelle d’arrét,

i Buchse (1} und Anlaufscheibe (2} abnehmen. Remove bush (1) and check plate (2). Déposer la doville (1) et la rondelle d'arrét (2)

Anmerkung: Note: Remarque:

Festsitzende Buchse (beim Auswechseln der Rillen- If the bush sticks, pull it off together with the groo- Retirer la doville fixe (au moment du rempl
kugellager) zusammen mit Rillenkugellager ab- ved ball bearing {when exchanging the grooved ment du roulement rainuré & billes) en mu
ziehen. ball bearings). temps que le roulement rainuré a billes lui-mé

+ Motorblock trennen Splitting the cronkcase Séparation du'bloc moteur

15 Zylinderschrauben herausschrauben und Ge- Unscrew 15 fillister head screws and remove the Dévisser 5 vis 4 téte cylindriaueet enlever la ¢
. hduse-Unferteil abnehmen. lower part of crankease. tie inférieure du cdrler:

diFig:12
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Korbelwelle und Getriebe

Tretkurbelachse (1), Getriebewelle F) Abschluf3-
kappe (3), Hauptwelle (4] und Kurbelwelle {5} her-
ausnehmen.
Gehduse-Unterteil von der Montage-Vorrichtung
abschrauben,

Alle Teile reinigen, auf Abnutzung prifen und nach
Bedarf austauschen.

Bei einer generellen Uberholung des Motors ist es
zweckméBig, die gesamten Dichtungen zu er-
neuvern.

Nur SACHS.-Original-Ersatzteile
verwenden!

Crankshaft and gearbox

Remove pedal shaft {1}, gearshaft (2}, cover plate
{3), mainshaft (4) and crankshaft (5).

Unscrew the crankcase lower part from the mount-
ing jig.

Clean all parts, check them for wear and reploce
them if necessary.

It is advisable to replace all gaskets and seals
when completely overhouimg the engine.

Use only genuine SACHS spares!

Vilebrequin ot boite de vitesses

Sortir Farbre du pedaher (1), T'arbre de transmis-
sion (2), couvercle (3), 'arbre primaire (4) et le'vi-
iebrequm {5).

Dévisser la partie inférieure de carfer du disposi-
tif de montage.

Neltoyer toutes les pieces, vérifier si elles sont
usées et les remplacer si nécessaire,

if est bon de renouveler tous les joints lors d'une
révision générale du moteur,

N'utiliser que des pieces de rechange

SACHS dorigine!
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(Fig. 14

ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Auswechseln der Kurbelwellenlager

Abziehen der Riilenkugellager

Wellendichtringe (1 und 8} und Scheiben (2 und 5}
abnehmen.

Rillenkugellager {3} mit Abziehschalen (9), Abzieh-
hilse {7} und Spannring {8) abziehen,

EinbaumaB der Kurbelwelle

Das Einbaumaf der Kurbelwelle iiber beide Rillen-

kugellager gemessen betréigt 57,75 mm.

(Ei)us Gehduse braucht nicht ausgemessen zu wer-
en.

Beispiel:

Einbaumafl der Kurbelwelle 57,75 mm
Maf3 der Kurbelwelle Uber beide
Wangen gemessen 34,20 mm
Lagerbreite der beiden
Rillenkugellager -+22,00 mm
56,20 mm —56,20 mm
_ auszugleichende Differenz 1,55 mm

Durch Ausgleichscheiben {4} wird die Differenz von
155 mm aquf der Kurbelwelle, unmitielbar unter
den Lager-Innenringen ausgeglichen.
Ausgleichscheibe 05 mm dick auf der Kupplungs-
seite, alles Ubrige auf der Magnetseite beilegen.

Vormontage der Kurbelwelle

Zwischenplatte (10} zwischen beide Kurbelwangen
legen und auf beiden Seiten abstitzen. Die Kur-
belwelle muf frei aufliegen.

Rillenkugellager (3) erwdrmen und aufpressen.
Die Rillen der Wellendichtringe mit HeiBlagerfett
Alvania 3 fiillen und die Dichtlippen leicht be-
streichen.

Scheibe {2) 1,5 mm dick und Wellendichiring (1}
auf Kurbelwelle-Magnetseite schieben.
Aufsteckhiilse auf Kurbelwelle-Abtriebsseiie stek-
ken und Scheibe {5) 0,2 mm dick und Wellendicht-
ring {6) aufschieben.

WORKING ON INDIVIDUAL
PARTS

Exchange of crankshaft bearings

Pulling the grooved ball bearings

Remove oil seals {1 and 6} and washers (2 and 5).
Pull the grooved ball bearings (3) with puller
shells (9), puller sleeve {7} and clamping ring (8).

I kshaft

Installation of cri
The installation dimension of the crankshafi is,
measured over both grooved ball bearings,
57.75 mm (2.273 in.).

There is no need to measure the crankcase.

Example:

Fitting dimension of crankshaft:

Dimension of crankshaft,

measured over both crank

webs: 34.20 mm 1.346”

Width of both grooved ball

bearings: +22.00 mm 0.866”
56.20 mm —56.20 mm 2212”7

Difference to be compensated: 1.55 mm 0.061”

The difference of 1.55 mm (0.061 in? is compen-
sated by shimming washers to be fitted on the
crankshaft diretlcy under the inner races of the
bearings.

Fit the 0.5 mm {0.020 in.) thick shimming washer
o_rcli the clutch side and all others on the magnefo
side.

Pre-assembly of crankshaft

Place the intermediate plate (10} befween' both
crank webs and suyinport it at both ends. The crank-
shaft must rest freely on it

Heat the grooved ‘énli bearings and press them
home {3).

Fill the grooves of the oil seals with high melting
point %rease Alvania 3 and lubricate the sealing
lips lightly.

Fit the washer (2) of 1.5 mm {0.059 in.} thickness
and the oil seal {1) on magneto side crankshaft.

Fit the protective sleeve to the power take-off side
crankshaft end and mount the 0.2 mm (0.007 in.)
thick washer (5} and the oil seat (6).

57.75 mm 2.273”

TRAVAUX SUR DES PIECES
DETACHEES

Remplacement du palier de vilebrequin

Arrachage du rovlement rainuré & billes

Déposer les garnitures en anneau {1 et 6} ef les
rondeiles (2 et 5).

Arracher le roulement rainuré & billes (3) avec ic
cuvette d'arrachage (9), la doville d'arrachage (7,
et 'anneau de serrage (8.

Cote de montage du vilebrequin
Si I'on mesure par-dessus les deux roulements rai-
nurés & billes, ia cote de moniage du vilebrequir
comporte 57,75 mm. Il n'sst pas nécessaire de
prendre les dimensions du carter.

* Exemple:

Cote de montage du vilebrequin 57,75 mn
Cote du vilebrequin mesurée par-

dessus les deux joues 34,20 mm

Largeyr de roulement des deux roule-

ments rainurés @ billes  +22,00 mm

5620 mm —56,20 mn
Différence & compenser 1,55 mn

On compense la différence de 1,55 mm sur le vile
brequin, juste en dessous des anneaux intérieur
de paliers a 'aide des rondelles de compensatior

Ajouter la rondelle de compensation, d'épaisseu
0,5 mm, du cdté de 'embrayage, tout le reste di
<oté magnéto.

Prémontage du vilebrequin

Glisser la plaquette intermédiaire (10} entre le
deux joues du vilebrequin et appuyer les deu
exirémités. Le vilebrequin doit reposer libremer
sur les deux appuis.

Chavffer le roulement rainuré & billes (3) e
presser. :

Remplir les rainures des garnitures en annea
avec de la graisse pour paliers trés chauds Al
VANIA 3 et enduire légérement les lévres d'étan
chéité,

Passer la rondelle (22 d'épaisseur 1,5 mm, et |
garniture en anneau (1) sur le vilebreguin du ¢6t
de la magnéio.

Enficher la douille enfichable sur le vilebrequi
cété enirainement et passer la rondelle (5) d'épaic
seur 0,2 mm, et la garniture en anneau {6}).

nderungs-Nr. / Amendment No. / Modificatif No.:
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i Zsh. Hauptwelle mit Vorgelegerddern

A FREIRN A

T Fad dBIL

Zerlegen
Wellendichtring (1), Sicherungsring {7), Ausgleich-

¢ scheiben (6), Buchse {5) und Ausgleichscheibe {4)
_ abnehmen.

i Anmerkung:

Die Haupfwelle {3} mit Vorgelegerddern und lo-
ger {2} wird nur als Zusemmenbau-Teil geliefert.

Zusemmenbau

Die Rille %ﬂes Wellendichtringes mit Heif3lager-
feit Alvania 3 $illen und die Dichilippe leicht be-
streichen.

Zum Schuiz der Dichilippe die Kanten der Haupt-
welle mit Tesafilm umwickeln und Wellendicht-
ring bis ca. 6 mm Abstand zum Vorgelegerad auf-
schieben.

Ausgleichscheibe (4] T mm dick und Buchse (5, Bund
nach auBen} auf die Hauptwelle schieben.

Ausgleichscheiben (6) bis zum Einstich for den Si-
cherungsring auflegen und Sicherungsring {7) ein-
setzen,

Anmerkung:

Buchse (5) soll kein Axialspiel haben, muf3 sich
aher noch leicht drehen,

» Getriehewelle

Die Getriebewelle wird nur als Zusammenbauteil

wii geligfert

Mainshaft with intermediate gear wheels
ass'’y

Disassembly

Remove oil seai {1}, circlip (7}, shim (6), sleeve {5
and’shim {4).

Note:

The mainshalt (3] with layshaft gears and bearing
{2} is available as an assembly only.

Assembly

Fill the groove of the oil seal with high melting
point grease Alvania 3 and lubricate the sealing
lip slightly.

For protecting the sealing lip of the oil seal, wrap
the edges of the mainshaft with scotch tape and
slide the oif seal on to « distance of approx. 6 mm
(0.236 in.) to the layshaft gear.

Slide the 1 mm {0.039 in) thick shim (4) and ihe
bush {5, collar to the outside} on the mainshaft.

Fit shims (6) up fo the groove for the circlip and
insert the circlip (7).

Note:

The bush (5) must not have any axial play, but
should still revolve easily.

Gearshaft
The gearshaft is available as an assembly only.

Arbre principal avec rouss secondaires cpl.

Démontage

Déposer la garniture en anneau (1), le circlip (7)
les rondelles de compensaticn {6), la douille {5} e
la rondelle de compensation [4).

Remarque:

L'arbre principal {3) avec roues secondaires et k
palier {2) n'est livré que sous forme de piéce pré
montée.

Montage

Remplir la rainure de la garniture en anneau ave:
de la graisse ALVANIA 3 pour paliers trés chaud:
et enduire légérement de graisse la lévre d'étan
chéité.

Pour protéger la lévre d'étonchéité, i faut enrou
ler les arétes de V'arbre principal avec un rubar
adhésif et emboiter la garniture en anneau jusqu’s
environ 6 mm de la roue secondaire.

Passer la rondelle de compensation (42, d'épais
seur 1T mm, et la douille {5, collier vers Pextérieur
sur 'arbre principal.

Ajouter une & une les rondelles de compensatio
{6) jusqu'au point d'encoche prévy pour le circlip
et mettre le circlip (7} en place.

Remargque:

La douille {5) ne doit pas avoir de jeu axial, mai
doit cependant pouveir &tre tournée facilement.

Arbre de transmission

V'arbre de transmission n'est livré que sous form
de pigce prémoniée.
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ifFig. 17

. Zerlegen

Zsb. Mitnehmerbuchse (1),

Bremsfeder, Runddichtringe (2, 3 und 10), Scheibe

{9) 1 mm dick und Buchse (8) abnehmen.

- Sicherungsring (7), Scheibe (6} T mm dick und Star-
terrad {5) abnehmen.

Vergaser

© 1 Tretkurbelachse

Mitnehmer (4] mit

Zusammenbau
Teile in umgekehrier Reihenfolge montieren,

Die Festlegung der Vergaserausfihrung und die
Wahl der Disengréfien wird vom Werk durch Ver-
suche vorgenommen.

Feinsteinstellungen sind bei Bedarf durch die Di-
sennadel vorzunehmen, Durch Héherstellen der
Disennadel wird das Gemisch krafistoffreicher,
durch Tieferstellen krafistoffGrmer.

Die Stellung der Disennadel kann nur im unferen
und mittleren Drehzahlbereich eine Verdnderung
der Kraftstoffdosierung bewirken.

Beim Cffnen des Gasschiebers darf sich der Motor
weder verschlucken noch bei irgendeiner Schieber-
stellung mit der Drehzahl abfallen.

Stottert oder stéfit der Motor oder kommen aus
dem Auspufftopf schwarze Abgase, so ist das Ge-
misch zu fett. Wiederholtes kurzes Paischen oder
Niesen und schweres Anspringen beim Starten
weisen darauf hin, dafl das Gemisch zu mager ist.

Vergaser von Zeit zu Zeit in Kraftstoff auswaschen,
alle Teile auf Abnuizung prisfen und nach Bedarf
austauschen,

ACHTUNG!?

BEI DEN VERGASERN BING-BEZ, 85/12/101 UND
85/12/102 DARF BEI DEMONTAGE DER HAUPT-
DUSE DER LOSE EINGELEGTE RING IN DER NA-
DELDUSE NICHT ENTFERNT WERDEN, DADURCH
WURDE DIE FUNKTION DES MOTORS GESTORT.

Pedal shaft

Disassembly

Remove driving sleeve ass'y (1), driver {4) with
brake spring, annular sealing rings (2, 3 ond 10),
washer (9), T mm thick, and sleeve {8).

Remove circlip (7), washer {6}, T mm thick, and
starting wheel (5).

Assembly
Mount the paris in reverse sequence.

Carburettor

The carburettor type and the jet sizes are selected
by means of tests in the factory.

Final adjustments, if required, are to be made with
the jet needle. Raising the jet needle posifion pro-
duces a richer mixiure, lowering ist produces a
leaner one.

Changing the jet needle position can have an ef-
fect on the composition of the fuel mixture only
in the lower and medium revolution range.

Upoen opening the throttle, the engine should not
“cough”, nor should the revolutions- drop ot any
throtfle position. if the engine splutters or falters
or if black fumes are coming out of the intake si-
fencer, the mixiure is too rich, Repeated short blow-
backs or “sneezing” and starting difficulties denote
too lean a fuel mixture. :

Wash the carburettor from time fo fime in petrol,
check all parts for wear and replace them, if ne-
cessary.

ATTENTION!

WHEN DISASSEMBLING THE MAIN JET ON THE
BING CARBURETTORS 85/12/161 AND 85/12/102,
THE LOOSE RING IN THE NEEDLE JET MUST NOT
BE REMOVED, BECAUSE THE ENGINE FUNC-
TION WQULD SERIQUSLY BE AFFECTED!

Arbre de pédalier

Démontage

Enlever la doville d’entrainement (1), le guide (4
avec le ressort-frein, les joints ronds (2, 3 et 10), |
rondelle (9}, d’épaisseur T mm, et la douille (8) ¢cp
Déposer le circlip (7}, la rondelle {6), d'épaisseu
1 mm, et le pignon de démarrage (5}.

Montage
Remonter les pigces dans I'ordre inverse.

Carburateur

Le type de carburateur et lo grandeur des giclew:
sont déterminés par des essais en usine.

Des réglages fins peuvent éire effeciués en déplk
cant Voiguille de gicleur. En remontant cet
aiguille, on enrichit le mélange, en la descendar
on lappauvrit.

Il convient de retenir que la position de I'aiguil
du gicleur ne peut influencer la composition ¢
mélange qu'aux régimes bas ef moyens.

Au moment de donner des gaz, le moteur ne dc
pas s'étouffer ou & certains moments baisser ¢
régime. Si le moteur tousse ou bien émei une {
mée noire par le pot d’échappement, ceci indig
un mélange trop gras. Des explosions répétées
courts intervalles, le retour de flammes bisues ¢
carburateur ef une mise en marche difficile déno
un mélange trop pavvre.

Il convient de laver le carburateur de temps
avtre & l'essence, de conirdler I'étai d'usure «
toutes les pigces et de les remplacer si nécessair

ATTENTION!

SUR LES CARBURATEURS A DESIGNATION BIN
85/12/101 ET 85/12/102 IL ME FAUT PAS RETIRI
AU MOMENT DU DEMONTAGE DU GICLEL
PRINCIPAL LA BAGUE REPOCSANT LIBREME!
DANS LE GICLEUR A AIGUILLE, CAR CELA Il
FLUENCERAIT DEFAVORABLEMENT LE FON
TIONNEMENT DU MOTEUR.

Anderungs-Nr, / Amendment No. / Modificatif No.:
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diFig. 18

Fa3eaty: i

Ansauggeriivschdiimpfer und Micronicfilter
Ausfihrungen beachten, siehe Ersatzteile-Liste.

Magnetziinder-Generator

Auswechsein des Ziind- oder Generatorankers

Fehlerhafte Anker enifernen und durch neve er-
sefzen,

Zind- und Generatoranker werden als Ersatzieile
einbaufertig geliefert und kénnen ohne besondere
Vorrichtung auf der Grundplatte montiert werden.
Nach dent Einbau ist eine Luftspalt-Messung zwi-
schen Ankerp%{en und Schwungrad unbedingt er-
forderlich, wetl die héchste Ziind- und Lichtleistung
nur bei dem vorgeschriebenen Abstand zwischen
0,25 und 0,35 mm erreicht wird.

Voraussetzung fiir die Messung und Einstellung ist
eine einwandfreie Lagerung der Kurbelwelle. Ge-
messen wird an mehreren Stellen, durch die im
Schwungrad vorhandenen Aussparungen. Bei Ab-
weichungen sind geringfigige Korrekiuren még-
lich, indem man bei gelésten Ankerbefestigungs-
Schrauben den Anker nachsetzt. Die Einstellung
kann evil. durch die Schauldcher im Schwungrad
erfolgen.

Auswechseln des Unferbrecher-Kontakiscizes

1. Kontakisgiz ausbauen. Lagerbolzen, falls ein-
geschraubt, herausschrauben.

Achtung!

Lagerbolzen ist verstemmt,

Neue Kontakisaize (Lagerbolzen mit Kontaki-
tridger vernietet) und neve Ankerplatten werden
ohne Gewinde geferhigt.

Nur den fir z?iesen Motor vorgeschriebenen
Unterbrecher-Kontakisatz verwenden.

2. Schmierfilz mit BOSCH-Fett Ft Tv 4 einwatken
und Fettkeil am Gleitstick anbringen. Kein Feit
oder Ot an die Kontakte bringen.

3. Neuen Kontaktsatz in die Durchgengs- bzw.
Gewindebohrung einsetzen und festschrauben.

4. KurzschiuBkabel festschrauben.

Intake silencer and micronic air filter
Pay attention to versions, see spare parts list

Magneto-generator

Replacing the ignition or generating armature

Silencieux d’aspiration et filire Micronic

Observer les versions voir liste des piéces dé-
tachées.

Magnéto-génératrice

B, 1.

de Pinduit d'allumage ou bien «

Remove the defective armatures and replace them
by new ones.

Ignition and generating armatures are available
as spare paris ready to be fitted and can be
mounted to the stator plate without special device.
After fitting a new armature, it is absolutely neces-
sary to check the air gap between the armature
poles and the flywheel, because the maximum
ignition and lighting output is achieved only with
the specified air gap of 0.25...0.35 mm (0.0098
... 00138in.).

A prerequisite for measuring and adjusting is a
perfoct condition of the crankshaft bearings. The
air gap is to be measured at various positions
through the recesses in the magneto flywheel. In
case of deviations, slight corrections can be made
by loosening the armature fifting screws and re-

ositioning the armature. The adjustment can also

e made through the recesses in the magneto
flywheel.

Replacing the breaker points

1. Remove the breaker points.
Unscrew pivot pin, if screwed in.

Attention!

Pivot pin is caulked.

New breaker points (pivot pin riveted o con-
tact carrier) and new stator plates are manu-
factured without threads.

Use only the breaker points specified for this
engine.

2. Lubricate the lubricating pad before instalia-
tion with BOSCH grease Ft 1 v 4 and apply the
grease wedge fo the rub block, Make sure that
no oil or grease gels on the breaker poinfs.

3. Insert new breaker points info the through -
or thread bore and fasten.

4. Fasten shork-circuiting cable.

p
géneratrice

Enlever les induits défectueux et les remplacer p:
de nouveaux induits.

Les induits d'allumage ou bien de génératrice so
livrés en tant que piéces détachées et préis ¢
montage, et peuvent étre montés sur le socle sai
dispositif spécial.

Aprés le montage, il faut absolument mesurer |
fente d'oir existant entre les péles d'induit et
volant, car la puissance d'allumage et d'éclairag
ia plus élevée n'a lieu que pour I'écartement pre:
crit de 0,25 et 0,35 mm.

Une condition préalable du vilebrequin. On me
sure en divers points, au travers des évidemen:
existant dans le volant, En cas de différences,
est possible d'effectuer de légéres corrections, e
ajusfant l'induit aprés avoir débloqué les vis d
fixation d'induit. Le réglage peut éveniuvellemer
avoir lieu au travers des regards existant dans |
volant.

Remplacement du jeu de rupteur

1. Démonter le rupteur. Dévisser le pivot, s'il es
vissé.

Attention!

Le pivot est maté.

Les nouvedux rupteurs [pivot de rupteur rivet
condre le support de contact) et les nouveaus
socles d'allumage sont réalisés sans filetage
N'utiliser que le rupteur prescrit pour ce mo-
teur.

2. Enduire le feutre graisseur avec de la graisse
BOSCH Ft 1 v 4 et metire un peu de graisse
sur la partie coulissante. Attention, pas d'huile
ou de graisse sur les confacts,

3. Introduire le nouveau rupteur dans I'alésuge
de passage ou taraudé et serrer en vissant,

4, Serrer par vissage le cable de courtcircuit,
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swechsein-des Kondensators

Beide Kabel abldten.

Kondensafor mit Rundholz aus Ankerplatte driicken.

Die an der Bohrung eingedriickien Stemmstellen abschaben.
Neuen Kondensator einsetzen und vorsichtig verstemmen.
Beide Kabel wigder anléten.

tkohlen von Auspuffanlage und Zylinder

«ohleim Brennraum und AuslaBkanal des Zylinders, sowie in der
spuffaniage entfernen, spdtestens wenn die Motorleistung nach-
t oder der Motor auch bei richtiger Vergasereinsteilung dazu
gtim Vierfakt zu laufen.

isd’r_j-wi'rd eine Reinigung nach 3000... 4000 km Fchrstrecke not-
idig.

puffanlage
puffantage abnehmen:

einer handelsiblichen Drchibirste, die durch das Auspuffrohr
lurchgezogen wird, die Innenwandung des Rohres reinigen.

pufftopf zur Reinigung zerlegen, Einsatz bis zur Rotglut erhit-
und anschliéfend die noch vorhandenen Rijckstinde abklopfen
. abschaben. Olkohle am Zoganker und im Endstiick entfernen,
ndwelche Anderungen an der ‘Auspuffanlage sind zu unterlas-
da diese Leistung und Kraftstoffverbrauch ungiinstig beeinflus-
und das Auspuffgerdusch erhshen. Jegliche Anderung des Aus-
topfes verstofit dariiber hinaus gegen die gesetzlichen Bestim-
gen und ist strafbar.

Replucing the condenser

1. Unsolder both cables.

2. Press the condenser out of the stator plate with a wooden
dowel. .

3. Scrape the high spots at the bore for the condenser,
caused by previous swaging.

4. Fit the new condenser and swage carefully.
5. Resolder both cables.

Decarbonizing the exhaust system and the cylinder

Carbon deposits in the combustion chamber, in the exhaust port
of the cylinder and in the exhaust system must be removed ot the
latest when the engine output drops or if the engine tends to four-
stroke in spite of correct carburettor setting.

Usually, cleaning will be required after 3000...4000 km (1900...
2500 miles).

Exhaust system
Remove the exhausf system.

Clean the inside of the exhaust pipe by pulling a commercial wire
brush through it.

The exhaust silencer should be stripped for cleaning; heat the in-
sert to red-hot and knock or scrape off any remaining deposits.
Remove carbon deposit from the tie-bar and in the end piece.

Do not modify or tamper with the inside of the exhaust sysfem.
Any such modifications not only adversely effect fuel consumption,
engine performance and noise, buf are also against regulations
and will be prosecuted!

Remplacement du cod
Dessouder les deux fils.

2. Sortir a l'aide d'un mandrin en bois le condensateur du socle
d’allumage.

3. Gratter les marques de sertissage aufour de I'alésage.

ateur

—

4. Placer le condensateur neuf dans son logement et fe sertir avec
prudence.

5. Souder de nouveau les deux fils.

Décalaminage du dispositif d’échappement et du cylindre

Eliminer la calamine dans la chambre de combustion et dans la
tubulure d'échappement du cylindre, ainsi que dans le disposifif
d'échappement, au plus fard lorsque la puissance du moteur com-
mence & faiblir ou lorsque le moteur, malgré une mise au point
correcte du carburateur, a tendance a tourner & quatre-femps.

Dans la plupart des cas, le décalominage s'impose aprés un par-
cours de 3000. . . 4000 km.

Dispositif d'échappement
Déposer le dispositif d'échappement.

Nettoyer l'intérieur du tuyau d'échappement avec une brosse mé-
tallique, comme il s'en trouve dans le commerce et qui sera tirée a
travers le tuyau.

Le pot d'échappement doit tre démonté pour le nettoyage, chauf-
fer 'élément jusqu’au rouge et éliminer o calamine y restant en-
core por petits coups ou bien au grattoir. Enlever la calamine au
tirant et dans la piéce arriére.

Avucune modification ne doit étre apportée au pot d'échappement,
car celle-ci influe défavorablement la puissance, la consemmation,
et a pour effet d’augmeter le bruit d'échappement. De plus, toute
modification du pot d'échappement enfreint les dispositions legales
et est punissable.

eryngs-Nr. / Amendment No. / Modificatif No.:
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iinder
inder abschrauben und den Olkohleansaiz im Brennraum mif

em Schraubendreher enifernen. Beschddigungen der Brenn-
m-Oberfléche vermeiden,

kohleansaiz im AuslaBkanal und in den Ubersirdmkandlen mif
iem Schraubendreher enifernen.

dben

sr stéirkeren” Olkohleansatz (Schuppen) vom Kolbenboden vor-
htig entfernen.

cht versuchen, den Kolbenboden mefallisch blank zu schaben.

Cylinder

Unscrew the cylinder and remove carbon deposit in the combu-
stion chamber with a screwdriver.

Avoid damages to the combustion chamber surface.
Remove carbon deposit from the exhaust port and in the transfer
ports with a screwdriver.

Piston

Carefully remove only large carbon deposits {flakes) from the
piston head.

Do not attempt to scrape the piston head bright.

Cylindre

Dévisser le cylindre et gratter la couche de calamine ‘de la voiite
de la chambre de combustion v moyen d'un tournevis. !':vntel
d'endommager le méfal.

Gratter le couche de calamine des tubulures d'échappement et d(
transfert au moyen d'un tournevis.

Piston

N'éliminer que la grosse crodte de calamine (écailles) avec précan
tion sur la téte du piston.

Ne pas tenter de gratter la téte du piston jusqu’au métal.
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1iFig. 21

FRd 3032125

. Gehduse-Teile mit 10 Zylinderschrauben {1...

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

| Gehéuse-Oberteil mit 2 Sechskantschrauben M 8 x
-1 65 und Muttern an die Montage-Vorrichtung
o1 schrouben (siche Bild 2).

Dichtfigchen der Gehduseteile mit Loctite 572 be-

g streichen, Dichiungsmasse nicht auf die Lagerstel-

len bringen,

- . Kurbelwelle und Hauptwelle
. Vormontierte Kurbelwelle einsetzen.

" Darauf achfen, daf3 Scheibe (1) in die Nut des Ge-
. héuse-Oberteils grefft und beide Wellendichtringe

gleichméBig (nach innen) anliegen.

Vormontierte Hauptwelle einsetzen, Wellendicht-
rinﬁ (2) muB zur Gehduse-AuBenkante leicht tber-
stenen,

Getrichewelle und Tretkurbelachse

Getricbewelle mit Distanzbuchse (1), Buchsen (2}
und AbschluSkappe (5) einsetzen.

Vormaontierte Tretkurbelachse einsetzen.

Scheibe (4) muB am Bund des Milnehmers liegen
und Bremsfeder (3) zwischen heiden Stegen (siche
Pfeil) eingreifen.

Gehduse-Unterteil auflegen und Wellendichiring
{2, Bild 19} mit Gehduse-Auenkanie biindig ein-
schieben.

4

7...11 und 13) M é x 70, 4 Zylinderschravben (5, é

i 12 und 14) M6x55 und 1 Zylinderschravbe (15)
¢ M éx 22 zusammenschrauben,

‘ Achtung!

Zylinderschravben in der im Bild angegebenen

| Reihenfolge T... 75 festschrauben.
. Anzugsmoment 10.. .12 Nm {T...1,2 kpm)

REBUILDING THE ENGINE

Mount the crankcase upper part with 2 hexagon
head screws M 8 x 65 and nuis to the mounting
jig (see Fig. 2}

Coat the mating surfaces of the crankcase ports
with Loctite 572; do not apply sealing compound
to the bearings.

Crankshaft and mainshaft
Insert the pre-assembled crankshaft.

Make sure that the washer {I} engages in the
groove of the crankcase upper part and that both
oil seals be uniformly in contact (fo the inside).

|nsert the pre-assembled mainshaft; the oil seal {2}

must slightly protrude over the outer edge of

crankcase.

Gearshaft and pedal shaft

Insert gearshaft with distance sleeve (1), sleeves
(2) and cover plate {5).

Insert pre-assembled pedal shaft, washer (4) must
be in contact with the collar of the driver and
brake spring (3) must engage between the two
paths (see arrow).

Put on the lower part of crankease and fit the oil
seal {2, Fig. 19) flush with the outer edge of crank-
case.

Screw the parts of the crankcase fogether with 10
fillister head screws {1 .. .4,7 ... 11 and 13} M 4
x 70, 4 fillister head screws (5, 6, 12 and 14} M 6x55
and 1 fillister head screw (15) M 6 x 22.

Attention!

Tighten the fillister head screws in the sequence
depicted from 7...15.

Tightening forgue 10 .., 12 Nm (1... 1.2 kpm).

MONTAGE DU MOTEUR

Visser la partie supérieure de carter avec 2 vis ¢
six pans M 8 x 65 e} des écrous contre le dispositi
de montage (voir figure 2).

Enduire les surfaces d'éfanchéité des parties d
carter avec du LOCTITE 572, pas de pate d'éan
chéification sur les paliers.

Vilebrequin et arbre principal
Metire en place le vilebrequin prémonté,

Veiller & ce que la rondelle (1) s'insére dans Ik
rainure de fa partie supérievre du carter et & <
que les garnitures en anneau collent de fagon uni
forme {vers I'intérieur).

Mettre en place ['arbre principal prémonté, la gar
niture en anneau (2} doit faire saillie légéremen
en direction de 'aréte extérieure de carter.

Arbre de transmission et arbre de pédalier
Introduire 'arbre de transmission avec la douill:
entretoise (1), les douilles {2} et [e couvercle {5}.

Poser I'arbre de pédalier prémonis, la rondelle (4
doit reposer sur le rebord du guide ef [e ressort
frein SS) doit s’engrener enire les deux entrefoise:
{voir fléche).

Reposer la parlie inférieure de carfer et engager
la garniture en anneau {2, figure-19) de sorte
qu'elle forme une surface continue avec 'dréte ex-
térieure de carter.

Réunir les parties de carterd 'aide de 10 vis & féte
cylindrique (1...4,7...11 ef13) M 6% 70, a T'aide
de 4 vis & téte cylindrigue (5, 6, 12 et 14) M-6:x 55
et avec vis & 1éte cylindrique (15) M 6% 22.

Atfention!

Serrer les vis & téte cylindrique dans:Tordre 1...15
indiqué sur la figure,

Couple de serrage 10...12 Nm (T ...1,2 kgm}

iderungs-Nr. / Amendment No. / Modificatif No.:
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Fig. 23

Ankerplatie
Scheibenfeder (2) einsetzen.

Zisnd-, Licht- und KurzschluBkabel durch Gummi-
thilen fihren, Ankerplaite einsetzen, auf Markie-
rungsstriche (3) achten. Eine neve Ankerplatte hat
keine Markierung und wird in ihren Langléchern
vermittelt.

3 Kreuzschlitzschrauben (1) M4 x 14 mit Scheiben
mit Dichiungsmasse ,Diamant’ bestreichen und
fesischrauben.

Anzugsmomeni 3. .. 4 Nm (0,3... 04 kpm)
Kerzenstecker am Zindkabel befestigen.

Magnetschwungrad
Kegel der Kurbelwelle und des Magnetschwurig-
rades entfetten (Tri oder Kraftstoff).

Magnetschwungrad aufsfecken, auf Scheibenfeder
achien, Federscheibe einlegen und mit Bundmutter
{1} M 10 x 1 festschrayben. Verstellbaren Stirnloch-
schliissel verwenden.

Anzugsmoment 37... 40 Nm (3,7 ... 4 kpm)

Antriebskeftenrad

Kettenrad (geschliffene Seite nach unten) aufstek-
ken, Spezial-Scheibe auflegen und mit Mutter
M 12x 1 festschrauben.

Hakenschlsse] {1} mit Kette, wie im Bild gezeigt,
verwenden.

Anzugsmoment 50... 60 Nm (5... 6 kpm)

Stator plate
insert woodruff key (2).

Pass the ignition-, lighting- and shori-circuiting
cable through the rubber grommets, fit the stator
plate, taking care of the marking lines (3). New
stator plates do not hove marking lines and shali
be fastened in the center of their fitting slots.

Coat 2 cross head screws (1) M 4 x 14 and washers
with “Diamant” sealant and tighten them,

Tightening torque 3. .. 4 Nm {0.3 ... 0.4 kpm).
Fasten spark plug socket on the ignition cable.

Magneto flywheel

Remove any traces of grease from the tapers of
crankshaft and magneto flywheel {Tri or petrol).

Fit the magneto flywheel, pay aitention to wood-
ruff key, insert the spring washer and fasten it
with the collar nut (1) M 10 x 1. Use adjustable pin
spanner.

Tightening torque 37 . .. 40 Nm (3.7. .. 4 kpm).

Sprocket

Fit the sprocket {ground face showing downwards),
put on the special washer and fasten with nut
Mi2x1.

Use hook wrench {1} with chain, as illustrated.
Tightening forque 50 . .. 60 Nm (5. . . 6 kpm).

Socie d'allumage
Mettre en place fa clavette (2).

Passer les cdbles d'allumage, d'éclairage et de
court-circuit au fravers des douilles en cacut=
chouc, metire en place le socle d'allumage, respec-
ter les fraits repéres {3). Un nouveau socle d'allu-
mage ne porte pas de repéres et est repéré-pdr
ses trous oblongs.

Enduire de pate d'étonchéification “DIAMANTY
les 3 vis cruciformas {1) M 4 x 14 avec les rondelles
et les serrer.

Couple de serrage 3...4 Nm (0,3...0,4 kgm):
Fixer la fiche de bougie au cable d’allumage.

Volant magnétique
Dégraisser les cones du vilebrequin et du:moyeu
du volant {Tri ou bien essence).

Emboiter le volant magnétique, veiller au ressort
en rondelle, poser la rondelle élastique et serrer
avec écrou & bride {1) M 10 x 1, Utiliser la:clé:pour
trou obligue régiable.

Couple de serrage 37...40 Nm (37 ...4 kgm)

Pignon d’entrainement

Embofter le pignon {la partie rectifiée vers l¢ hos),
poser la rondelle spéciale et serrer avec I'écrou
M12x1.

Utiliser la clé a griffe {1} avec chaing, comme
montré sur la figure.

Couple de serrage 50...60 Nm (5...6 kgm).
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Fliehkraftkupplung
{Start- und Fohrkupplung}

Anlaufscheibe (2) mit der Ansenkung zur Kurbel-
wange auflegen.

Buchse {1} bis Anschlag aufschieben, wenn nétig
leicht aufschiagen.

d/Fig. 25

Um eine falsche Einstellung des Axicispiels der
Kupplungslamellen zu vermeiden, muB das Flieh-
gewichi beim Einbau plan aufliegen.

Fliehgewicht {1} leicht auf eine ebene Unierlage
aufschlagen, in Kupplungsteller (2) legen, durch
Ani;zlri}cken und Drehen der Innenlamelle (3) aus-
richten.

Kupplungskorb (721 aufstecken und Anlaufscheibe
{6, Ansenkung nach unten) auflegen,

Kupplungsteller (5) aufstecken, Fliehgewichi (4}
einlegen, Ring (3) aufschieben und Kupplungsnabe
(1) qufstecken.

Anmerkong:

?qchﬁibenfeder (2) entfdllt (auch bei vorhandener
uf).

Neufertigung der Kurbelzapfen und Kupplungs-
fss3030:35  ngben erfolgt ohne Nut

Bild/Fig. 27

Centrifugal clutch

{Starting and driving clutch)

Put on the thrust washer {2}, its chamfer pointing
to the crank web.,

Fit the sleeve {1} completely into its seat, if neces-
sary by tapping it slightly.

In order to avoid a wrong adjustment of the axial
play of the clutch plates, the flyweight must rest
flatly on the plates when installing it.

Tap the flyweight {1) slightly on o flat surface, put
it into the clutch plate (2), align it by pressing and
turning the inner clutch plate (3),

Fit the cluich case (7) and put on the thrust washer
{6, chamfered side showing downwards).

Mount the clutch plate {5), insert the flyweight (4),
fit the ring {3) and mount the clytch hub ().

Note:

Wojodruff key (2) is omitted {also when nut is exist-
ing). :

New manufacture of the crank pins and clutch
hubs is carried out without nut.

Embrayage centrifuge

{embrayage de démarrage et de roulement)
Metire “en place la rondelle d’arrét sQ) avec le
chanfreinage tourné en direction de la joue de
vilebrequin.

Emboiter la douille 1] jusqu’d {a butée, si néces
saire metire en place a {'aide de coups légers.

En vue d'éviter un mauvais réglage de jeu axic
des lamelles d'embrayage, le poids centrifuge de
reposer de facon plane au moment du montage.

Frapper légérement le poids centrifuge (1) sur «
appui horizontal, le poser dans la cuvette d'er
brayage (2}, et. ajuster en appuyant et en tourna
les Lmelies intérieures {3).

Emboiter la cage d'embrayage (7} et meitre
place la rondelle d'arréf (6; chanfreinage vers
bas).

Emboiter la cuvette d’embrayage 55), méttre
place le poids centrifuge {4), introduire F'anne
{3] et emboiter le-moyeu d'embrayage {1):
Remargque:

Le ressort eri tondelle estisupprimé (2) {méme d
le cas d’unerainure existante:

La:production nouvelle-des ergots de vilsbret
et des moysux d'embrayage s'effectue sans:
nure.

Anderungs:Nr, / Amendment No. / Modificatif No.:
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IdfFig. 28

IdfFig. 29

FRS 3030:37

Beim SACHS 505/1 A, 505/1 A NL und 5051 C in-
nenlamelle (11} 1,7 mm dick, AuBenlamelle (9), Fe-
derscheibe (10}, Innenlamelle (8) 25 mm dick,
AuBenlamelle {7}, Federscheibe (6) und Innenia-
melle {5) 2,5 mm dick, einlegen.

Ausgleichscheiben 5‘3 und 4} nach Wahl auflegen,

Scheibe {2} aufstecken und Mutter (1) aufschrau-
ben, siche Axialspiel.

Beim SACHS 505/1 B Innenlamelle gi) 1,7 mm dick,
Aufleniamelle (9), Federscheibe {10), innenlamelle
(8) 1,7 mm dick, AufBenlamelie (7}, Federscheibe {6)
und Innenlamelle (5) 1,7 mm dick einlegen.
Ausgleichgcheibe (4) 1,7 mm dick und Ausgleich-
scheibe (3% nach Wahl auflegen, Scheibe (2) auf-
sie'cllcen und Mutter {1} aufschrauben, siche Axial-
spiel.

Axialspiel zwischen Ausgleichscheiben {3 und 4}
und Scheibe (ZLprﬁfen und so viel Ausgleichschei-
ben auflegen, bis ein Axialspiel von 0,4...0,6 mm
vorhanden ist.

% Gewinde des Kurbelzapfens und der Mutter ent

fetten (Tri oder Kraftstoff), mit Loctite AAV bestrei-
chen, Mutter aufschrauben, Scheibe (1) mit Halte-

. schlissel {3) anhalten und Mutter festschrauben.
: Anzugsmoment 35...40 Nm (3,5... 4 kpm)

Anmerkung:

Beim Drehen des Kettenrades muf} sich der Kupp~
lungskorb leicht durchdrehen lassen.

On SACHS 505/1 A, 505/1 A NL and 505/1 C en-
gines, insert inner plate {11) 1.7 mm thick, outer
plate (9), spring washer (10}, inner plate {8), 2.5 mm
thick, outer plate {7), spring washer {6} and inner
plate (5} 2.5 mm thick.

Fit shimming washers (3 and 4) as required, insert
washer (2) and screw on nut (1), see axial play.

On SACHS 505/1 B engine, insert inner plate {11}
1.7 mm thick, outer plate (9), spring washer (10},
inner plaie {8) 1.7 mm thick, outer plate {7), spring
washer (6) and inner plate {5} 1.7 mm shick.

Fit shimming washer (4) 1.7 mm thick and shimming
washer (3} as required, insert washer (2) and screw
on nut (1), see axial play.

Check the axial play between shimming washers
(3 and 4} and washer {2) and fit as many shimming
washers as are necessary for achieving an axial
play of 0.4...0.6 mm (0.016...0.024 in.).

Remove any fraces of grease from the threads of
crank pin and nut (Tri or petrol), coat them with
Loctite AAV, screw on the nul, hold the washer (1}
with holding ool (3) and fasten the nui.

Tightening torque 35 ... 40 Nm {35... 4 kpm ==
253...289 ft Ib).

Note:

When turning the chain sprocket, the cluich case
must rotate freely.

Pour le SACHS 505/1 A, 505/1 A NL et 505/1
metire en place la lamelle intérievre (11}, d'époai
seur 1,7 mm, la lamelle exiérieure (%), la ronde!
élastigue (10}, lo lamelle intérieure (8}, d'épaisser
2,5 mm, la lamelle extérievre {7), la rondelle &l
sfique (6) et la lamelle intérievre (5} d'épaisse
2,5 mm. :

Poser les rondelles de compensation (3 et 4) ¢
choix, emboiter la rondelle (2) et visser Fécrou {!
voir jeu axial,

Pour ie SACHS 505/1 B metire en place la lamel
intérieure {11), d’épaisseur 1,7 mm, la lomelle e
térieure (9), la rondelle élastique (10}, la lamel
intérieure (8), d'¢paisseur 1,7 mm, la lamelle ¢
térieure (7), la rondelle élastique (6} et la lamel
intérievre (5), d'épaisseur 1,7 mm.

Poser la rondelle de compensation (4} d’épaisser
1,7 mm, et la rondelle de compensation (3} ¢
choix, emboiter la rondelle (2} et visser 'écrou (1
voir jeu axial,

Jeu axiod entre les rondelles de compensation (3
4] et la rondelle (2) vérifier et poser autant «
rondeiles de compensation jusqu'd ce qu'il exis
un jev axial de 0,4, .. 0,6 mm.

Dégraisser le filet du tourilion de vilebrequin
de 'écrou (au Tri ou bien & l'essence}, les endui
de LOCTITE AAV, visser ['écrou, arréier la ro
delle (1) avec la clé d'arrét (3) et serrer I'écrou.

Couple de serrage 35...40 Nm (3,5... 4 kgm}.

Remarque:

En fournant le pignon de chaine, la cage d'er
brayage doit pouvoir effectuer facilement des r
tations entiéres.
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lild/Fig. 30

Druckschale {5)-mit Druckstift aufsetzen.

Zugseil fur die Startkupplung am Kupplungshebel
(2} einhdngen und durch die Bohrung im Gehduse
fishren.

Zylinderschraube {4) M8x1x100 mit Dichtring
einfihren, dabei Buchse (3), Kupplungshebel und
Drehfeder (1} aufstecken, Zylinderschraube fest-
schrauben und Drehfeder am Gehduse einhédngen.

Einstellen des Kupplungshebels, siehe Bild 38.

Nadellager und Kolben
Zylinderflanschdichtung mit der graphitierten Seite
zum Gehduse auflegen,

Nadellager eingedlt in das Pleuelauge einsetzen.
Kolben mit Fixierbolzen (Pfeil zum Auslaf3] auf das
Pleuel setzen.

Kolben auf selbstgefertigte Holzgabel (1) setzen,
Kolbenbolzen einfihren, wenn ndtig mit Kelben-
bolzenzieher und Einsatzbuchse einziehen.

Beide Drahtsprengringe einsetzen.

Zylinder

Zylinder leicht einfgeéli {AuslaBstutzen zum Ge-
hduse-Unterteil) aufsiecken éHolzgabe# abnehmen)
und mit 4 Muttern M 6 und Scheiben iber Kreuz
festschrauben.

Anzugsmoment 8...10Nm (0,8...1 kpm)

Mount thrust cup {5} with thrust pin.

Hook the control cable for the starting cluich io
the cluich lever (2) and puss it through the bore in
the hausing.

Insert fillister head screw (4) M 8 x 7 x 100 with
sealing ring, fitting af the same time the sleeve (3},
clutch lever and the torsion spring (1), fasten the
fillister head screw and hook the torsion spring on
the housing.

For adjusting the clutch lever, see Fig. 38.

Needle cage and piston

Put on the cylinder flange gasket, its graphitized
side towards the crankcase.

Insert the oiled needle cage in the connecting rod
eye.

Place the piston with locating pin (arrow pointing
to the exhaust) onto the connecting rod.

Place the piston on self-made wooden fork (1), in-
sert the gudgeon pin, if necessary, pull it home
with the gudgeon pin puller and insert bush.

Fit both wire circlips.

Cylinder

Mount the cylinder, slightly ciled {exhaust pipe
showing to ?Ke lower part of crankcase), (remove
wooden fork} and fasten it with 4 nuts M 4 and
washers diagonally.

Tightening forque 8. .. 10 Nm {08 .. .1 kpm) =
57...721t1b),

Mettre en place la cuvette de pression (5) avec
goupille de pression.

Emboiter le cdble de commande pour Pembrayc
de départ sur le levier d'embrayage {2} et le fc
passer au travers de l'alésage existent dans
catter.

Emboiter {a vis & téte cylindrique (4) M8x 1 x
avec 'anneau d'étanchéité, ce foisani, emboiter
douille {3}, le levier d'embrayage et la barre
torsion (1), serrer la vis & téte cylindrique et acc
cher la barre de torsion au carter,

Palier & aigvilles et piston

Poser le joint & collet cylindrique avec la pa
graphitée tournée vers le carter,

Mettre en place le palier & aiguilles dans 'oell
bielle.

Poser le piston avec le boulon de fixation su
bielle {fleche vers la sortie).

Placer le piston sur la fourche en bois confeck
née soi-méme (1), introduire P'arrache-tige de
ston, si nécessaire introduire. par iraction a
I'arreche-tige de pision ef la douille d'extract

Poser les deux anneaux de refenuve métallique

Cylindre

Emboiter le cylindre légérement huilé {manchor
sortie vers la partie inférieure de carfer) {enle
la fourche en bois) et serrer en croix a I'aide
4 &crous M 6 ef des rondelles,

Couple de serrage 8...70 Nm {0,8...1 kgm).

Bnderungs:Nr. / Amendment No. / Modificatif No.:

Seite/Pdge 23



ild/Fig.-34

Ziindeinsteliung

Es ist zu_empfehlen, bei jeder Inspektion des Mo-
tors die Ziindeinstellung zu Uberprifen, weil davon
die Leistung des Motors abhdngt.

Ebenso Elekirodenabstand der Zindkerze (0,5 mm)
Uberprifen.

Zindzeitpunkt: 25...3mmvoro. T.

Unterbrecher-
kontaktabstand: 0,4 * 0,05 mm

Mefizeug.:
Einstellehre fiir Ziindzeitpunkt,
FihlerleRre 0,4 mm

Achiung!

Bei einem Ziihdzeitpunkt von 25...3 mm vor o. T.
muf, bedingt durch den Neigungswinkel von 45°
{Zindkerzenbohrung zur Kolbenlaufbahn), on der
F & S-Einstellehre dos Maf3 3,5...4,2 mm einge-
stellt werden.

Auf dem Magnetschwungrad und am Gehduse
sind Markierungen eingeschlagen.

,QO” deckt sich mit der Strichmarkierung am Ge-
héuse, wenn der Kolben im oberen Totpunki steht,
M deckt sich mit der Strichmarkierung am Ge-
hduse in Zindmomentstellung.

A und Festlegen der Zimdmarkierungen

Sind keine Zindmarkierungen vorhanden, muf der
obere Totpunkt und die Zindmomentstellung mit
Hilfe der Einstellehre fir Ziindzeitpunkt nev aus-
gemessen und markiert werden.

Ignition timing

It is recommended fo check the ignition fiming
each time the engine is serviced, because the en-
gine performance depends on it.

Also check the spark plug gap {0.5mm = 0.020 in.).
2.5 ... 3 mm before TDC
(6.098 ...0.118 in.)

Breaker poinis gap: 0.4 £ 0.05mm

Measuring instruments: Spark advance timing
gauge, Feeler gauge
0.4 mm

Spark advance:

Attention!

For a spark advance of 25 ... 3.0 mm (0.098 . ..
0,118 in.) before TDC, it is necessary, owing to the
inclination angle of 45° (spark plug bore in rela-
tion to the piston stroke) to set the F & § spark
advance timing gauge at 3.5.. . 42 mm {0.138 . ..
0.165in.).”

On the magneto flywheel ond on the housing,
marks have been punched.

“O" coincides with the chisel mark on the housing
if the piston is of fop dead center.

“M“ coincides with the chisel mark on the housing
in the firing position.

Measuring and establishing ignition markings

If there are no ignition markings, the top dead
center and the firing position must be determined
anew with the spark advance timing gouge and
marked.

Réglage de Pallumage

Il est conseillg, lors de chaque inspection du
teur, de coniréler le réglage de l'allumage, car
puissance du moteur en dépend,

Vérifier également l'écartement des électrodes
la bougie d'allumage (0,5 mm).

Avance & 'allumage: 2,5...3 mm avant le PMFE
Ecartement du rupteur: 0,4 * 0,05 mm

Appareillage de mesure:
Jauge de I'avance 4 I'allumage
Jauge d'épaisseur 0,4 mm

Attention!

Dans le cos d'une avance & l'allumage de 2,5.
3 mm avant le PMH, il faut régler la dimensi
3,5...4,2 mm sur la jauge de P'avance & l'allur
ge F&S en raison de l'angle d'inclinaison de 4
(alésage de bougie d'allumage par rapport &
trajectoire du piston).

Sur le volant magnéfique et sur le carter ont ¢
frappés des repéres.

“Q” coincide avec le trait de repére sur le car
lorsque le piston se trouve cu point mort haut.

“M” coincide avec le traif de repére sur le car
au moment de I'allumage.

Mesure et déterminafion des repéres d'alluma

Sl n'y @ pas de repéres d'allumage, le PMH et
point d'allumage doivent &tre déterminés au
yen de la jouge de l'avance & ['allumage et d
vent éire marqués.
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seispiel:

. Kolléaen mit Einstellehre fir Zindzeitpunkt auf oberen Totpunkt
stelien,

. Strichmarkierung am Gehguse {Bild 33) bzw. Markierung ,0°
auf dem Magnetschwungrad (Bild 33} anbringen.

. Einstellmutter (2, Bild 34) bis leicht fihlbaren Anschlag an der
Fihrungsbuchse {3, Bild 34) aufschrauben und dem Maofi des
Zindzetpunkies entsprechend zuriickdrehen.

Eine Umdrehung der Einstellmutter = 1 mum. Strichmarken an
Einstellmutter (= 0,25 mm) und Fihrungsbuchse (= 0,1 mm] er-
mdglichen eine genave Einstellung. ’

. Magneischwungrad entgegen der Drehrichtung drehen, bis die
Einstellmutter an der FUhrungsbuchse anliegt (der Kolben muB
am Einstellbolzen (1, Bild 34) anliegen.)

. Mearkierung ,M" am Magnetschwungrad anbringen.

Yie Ziindeinstellung wird wie folgt vorgenommen:

. Unterbrecherkontaktabstand bei héchster Nockenstellung auf
0,4 % 0,05 mm einstellen.

. Magnetschwungrad so weit verdrehen, bis Markierung ,M” am
Schwungrad mit der Strichmarkierung am Gehduse Gberein-
stimmt.

Magnetschwungrad geringfligig in Drehrichtung  verdrehen,
jetzt missen die Kontakte beginnen zu 6ffnen. Ist dies nicht der
Fall, Zindzeitpunki durch Verdrehen der Ankerplatte korri-
gieren.

Beim Verdrehen gegen die Drehrichtung des Ma%etsc{zwung-
rades — Zindbeginn friher, beim Verdrehen in Drehrichtung
- Zindbeginn spdter.

{. Schrauben der Ankerplatte nach erfolgter Korrekiur wieder
festschrauben.

Abdedkkappe

Abdeckkappe (2, Bild 3) durch leichte Schldge mit einem Gummi-
hammer aufpressen.

Motor von der Montage-Vorrichtung dbschravben.

Example:

1. Place piston at top dead center, using the spark advance
timing gauge.

2. Punch the chisel mark on the crankcase {Fig. 33} or the ,O"
mark on the magneto flywheel {Fig. 33).

3. Screw the adjusting nut (2, Fig. 34) until it slightly touches the

bush (3, Fig. 34) and turn this nut back by the amonut of the
spark advance,
One whole turn of the adjusting nut corresponds to 1 mm
(0.039"). The marks on the adjusting nut (= 0.25 mm = 0.0098")
and on the guide bush (0.1 mm = 0.039"} allow to set the spark
advance correctly.

4. Turn the maogneto flywheel against the direction of rotation
until the adjusting nut touches the bush {the piston must be in
contact with the adjusting bolt (1, Fig. 34).

5. Punch the “M" marking to the magneto flywheel,

Adjustment procedure for ignition setting:

1.

2.

3.

4.

Set the brecker points gap at meximum lift of cam at
0.4 £ 0.05 mm.

Turn the magneto flywheel so far until the “M” marking on the
flywheel coincides wiht the chisel mark on the crankcase.

Turn the magneto flywheel slightly in the direction of rotation;
now, the breaker points must start opening. If not, adjust the
ignition point by turning the stator plate in its slots.

Turing the stator plate against the direction of rotation of the
magneto flywheel advances the ignition, turning it in the direc-
tion retards the ignition.

After each adjustment, fasten the stator plate fifting screws.

Cover
Mount the cover (2, Fig. 3} with light rubber mallet blows.
Remove the engine from the mounting jig.

Exemple:

1. Metire le piston, @ Paide de la jouge de I'avance & I'alluma
auv PMH.

2. Frapper un frait de repére sur le carter (figure 33) resp. le
pére “O" sur le volant magnétique {figure 33).

3. Visser I'écrou de réglage (2, figure 34) jusqu’d ce qu'une bu:
légére conire la douilie-guide (3, figure 34) soit perceptible, p
dévisser d'un montant conforme & 'avance & 'allumage.

Un tour de I'écrou de réglage = 1 mm. Les graduations
I'écrou de réglage {= 0,25 mm) et sur la douille-guide (0,1 m
permeitent un réglage précis du point d'allumage.

4. Tourner le volant magnétique dans le sens opposé du sens
rotation jusqu'a ce que V'écrou de réglage vienne toucher
doville-guide (le piston doit étre en contact avec le boulon
réglage (1, figure 34},

5. Frapper le repére “M” sur le volant magnétique.

Le réglage de Pallumage est effectué comme suit:

1. Régler l'écartement des contacts du rupteur en pointe de ca
a 04 + 0,05 mm,

2. Tourner le volant magnétique dans le sens inverse & la ro
fion jusqu'd ce que e repére "M” sur le volant magnétic
coincide avec le trait de repére sur le carfer.

A

3. Tourner le volant magnétique légérement dans le sens de rc
tion; maintenant les contacts du rupfeur doivent commen:
4 s'écarter. Si cela nest pas le cas, le point d’'allumage p
étre corrigé en tournant le socle d'allumage.

En décalant le socle d'allumage dans le sens opposé du
de rofation du volant, on donne de l'avance & I'aliumage; er
décalant dans le sens. de rotation du volant, on donne du rek
& I'allumage.

4. Les vis de fixation du socle d'allumage daivent toujours &
bien bioguées aprés chaque réglage.

Couvercle

Presser le couvercle par petits coups {2, figure-3}):donnés ovec
marteau en caoufchouc.

Dévisser le moteur du disposifif de montage.

Anderungs-Nr. / Amendment No, / Modificatif No.:
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Ansaugstutzen, Vergaser und Ansauggeriiusch-
démpfer
Dichtung bzw. Dichtung, Zwischenflansch und
Dichtung auflegen und Ansaugstutzen (5] fest-
schrauben.

Yergaser aufstecken und festschravben.

Runddichtring vergaserseitig auf Ansauggerdusch-
déimpfergehduse {2} legen, Unterlegplatie in das
Gehduse einlegen und mit 3 bzw. 2 Zylinder-
schrauben M5x10 am Vergaser festschrauben.

Druckfeder und Starischieber Ober das Zugseil
schiehen und in das Ansauggerduschddmpferge-

. h&use einfg!hren.

Micronicfilter mit Filterfassung in die Ansaugge-
réiuschdﬁm?ferkappe {1} einsetzen und mit Feder-
bigel am?! Ansauggerduschdé@mpfergehduse be-
festigen.

Getriehed! einfiillen

250 cm® SACHS-Spezial-Getriebesd! (F & S-Bestell-
Nr. 0263014 002) bzw. weitere Tle, siche Olkon-
rolle Seite 32, in den Kupplungsraum follen,

MNur die Dichifléiche des Kupplungsraumes mit
Dichtungsmasse Nr. 40 bestreichen, Dichtung auf-
iegen und AbschluBdeckel (3, Bild 35) mit 5 Linsen-
senkschrauben M 5 x 14 fesfschrauben,

intake pipe, carburettor and infake silencer

Fit the gasket or gaskef, intermediate flange and
gasket and fasten the intake pipe {5).

Mount the carburettor and fasten if,

Put-round sealing ring on the carburetfor side of
intake silencer housing {2}, insert the plate into the
housing ond fasten it with 3 resp. 2 fillister head
screws M 5 x 10 to the carbureitor.

Fit pressure spring and choke slide over the con-
trol cable and insert it in the infake silencer hous-
ing.

Fit micronic air filter with filler housing into the
intake silencer cap (1) and fasten it fo the intake
silencer housing with a clip.

Fill in the gearbox oil

Fill into the clutch housing 250 cc special SACHS
gear oil (F & $ part No. 0263014 002} or other oils,
see oil level chedk, poge 32,

Coat only the mating surface of the clutch housing
with sealing compound No. 40, put on the gasket
and fasten the cover plate (3, Fig. 35} with 5 lens
head screws M5 x 14,

Pipe d'uspiration, carburateur et silencieux d’usp
ration

Poser le foint resp. le joint, la bride intermédiair
et le joint et visser la pipe d'aspiration {5).

Emboiter le carburateur ef serrer en vissant.

Poser la garniture en annecu du codte du carbure
teur sur le carter {2) du silencieux d'aspiratior
introduire la plaque de caloge dans le carter ¢
serrer avec 3 resp. 2 vis o téle cylindrique M 5 x 1
contre le carburateur.

Faire passer le ressort de pression et fe clapet d
démarrage sur le cdble de commande et les intrc
duire dans le carter du silencieux d'aspiration.

Introduire le filire Micronic avec la douille de fil
tre dans le couvercle (1) du silencieux d'aspiratio
et fixer avec un étrier & ressort contre le carter d
silencieux d'aspiration.

Remplissage de huile d’engrenage

Remplir dans la chambre d’embrayage 250 em
d'huile d'engrenage spéciale SACHS {N° de com
mande F&S 0263014002} resp. d'outres huiles
voir contrdle d'huile, page 32.

N'enduire que la surface d'éfanchéiié de la cham
bre d'embraycge avec de la matidre d’étanchéi
fication N° 40, poser le joint et serrer le couvercls
§3, figure 35) & I'aide de 5 vis d téte fraisée lenti
orme M 5x 14,
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ARBEITEN NACH DEM INSTAND-
SETZEN DES MOTORS

Verlegen und Schmieren der Seilziige

Bevor der Motor in das Fahrgesteil eingebaut
wird, Seflziige, Bedienungshebel und Drehgriffe
iberpriifen und schadhaffe Teile auswechseln.

Zugseile vor dem Einziehen einfetten bzw. ein-
slen. Darauf achten, daf die Seilziige in grofiem
Bogen verlegt und nicht geklemmi werden. Seil-
zijge und Bedienungshebel missen immer leichi-
gdngig sein.

Der Seil-@ soll 1,6 mm, die lichte Weite der Seil-
hille 2,5 mm beiragen.

Motor in das Fahrgestell einbauen

Yor dem Einbau eines neuen bzw. Austauschmo-
tors Dichtschnur (1) aus Entliftungsdffnung des Ab-

. schluBdeckels (2} herausziehen, sonst keine Entlif-

tung des Getriebes.

sgﬂoior in das Fahrgestell einsetzen und anschrau-
en,

Kette

Kette zum Hinterrad auflegen und mit Ketten-
schlofl zusammenstecken. FederverschluB des Ket-
tenschlosses zeigh mit der geschlossenen Seite in
Laufrichtung. Auf richtige Keltenspannung achten,
Durchhang der Kette ca. 3 cm.

Seilziige

Seilzug fur Gasschieber und Seilzug fur Startschie-
ber anbringen.

Seilzug fir Start- und Dekompressionshebel, siehe
Bild 37 und 38.

Elektrische Anschlisse

Isolierschlauch Uber die vom Motor abgehenden
Leitungen schieben und Leifungen an die Klemm-
leiste anschlieBen (siche Hinweise fir Magnetziin-
der-Generator Seite 30).

OPERATIONS AFTER ENGINE
OVERHAUL

Fitting and lubricating the control cables

Before mounting the engine info the frame, check
the control cables, control levers and twist grips
and replace damaged parts.

Control cables should be greased or oiled before
fitting. Make sure that the control cables run in
large curves and are not jammed. Control cables
and control levers must always operate smoofhly.

The diameter of the inner control wire should be
1.6 mm (0.063 in.), the inner diameter of the outer
casing 2.5 mm (0.098 in.).

Installing the engine into the frame

Before fitting ¢ new or a replacement engine, pull
the sealing cord (1) out of the air vent bore of the
cover (2), since there will otherwise not be any air-
venting of the gearbox.

Install the engine in the frame and fasfen it.

Chain

Fit the chain to the rear wheel and join it with the
link, The closed end of the clamping spring of the
chain link points in the running direction. Take
care of correct chain tension; chain sag approx.
3em (1.210n).

Control cables
Fit the control cables for throttle and starter choke.

For the control cable for starting and decompres-
sor lever, see Fig. 37 and 38.

Electric connections

Slide an insulating hose over the wires coming
out of the engine and connect them at the terminal
block ({see instructions for magneto-generator on
page 30).

TRAVAUX A EFFECTUER APRE
LA REMISE EN ETAT DU
MOTEUR

Montage et graissage des transmissions

Avant de poser le moteur dans le cadre, contréle
les transmissions, manettes de commande ef poig
nées tournantes et remplacer celles qui sont d¢
fectueuses.

Graisser ou bien huiler les cables avant de le
passer dans les gaines. Veiller & ce que les trans
missions décrivent de larges courbes et ne soin
pas coincées sur leur parcours. Les ransmission
et les manettes doivent foujours fonctionner libre
ment,

Le ¢ des cables doit &ire de 1,6 mm et le dia. int
des gaines de 2,5 mm.

Pose du moteur dans le cadre

Avant la pose d'un nouveau moteur ou bien d'un
moteur de rechange retirer la corde d'étanchéité
(1) hors de Pouverture d'aération du couvercle (2},
car cela empécherait 'aération de la boite,

Poser le moteur dans le cadre et e boulonner.

Chaine

Poser la chaine entrainant la roue arriére et fer-
mer le maillon-raccord. Le coté fermé du fessort.
du maillon-raccord doit étre dirigé dans le sens
de la marche. Veiller & une bonne fension de It

chaine, Héche de la chaine environ 3 cm.

Transmissions

Raccorder la fransmission des gaz et la transmis-
sioh du starter.

Transmission pour levier-de démarrage et lavier
de decompression, voirfigures 37 efs38..

Raccordemernits électriques:

érdngszr;./ Amendment No. / Modificatif No.:
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Auspuffanlage

Gereinigte Auspuffanlage erst am Zylinder und
dann am Rahmen befestigen, damit keine Ver-
spannung der Anlage auftritt,

Keaftstoffleitung aut den Vergaser stecken.

Bremsgestéinge
Bremsgestdnge im Bremshebel am Motor befesti-
gen.

Aus- und Einhéingen des Startkupplungs-
zuges im Motor

Aushéingen

Zugseil am Starthebel {Lenker) |6sen.
AbschluBdedkel abschrauben.

Drehfeder (7} nushdingen, Zylinderschraube (4) mit
Dichtring herausschrauben, Buchse (5}, Kuppiungs-
hebel (6, mit Zugseil) und Drehfeder herausneh-
men.

Einhéngen

MNeves Zugseil am Kupplungshebel einhdngen,
durch die Bohrung im Gehduse fohren und Teile
in umgekehrter Rethenfolge montieren.

Seilhitlle (2) mit Gummikappe {3} aufschisben, Zug-
seil durch Dekompressor (1) fihren und Seithille
aufschieben. Zugseil durch Starthebel fihren.

Einstellen des Start- und Dekompressions-
hebels

Stellschraube (1} bis zum leicht fihibaren Anschlag
am Druckstift (3} einschravben, dann 4 Umdre-
hung zurckdrehen, so dafi geringes Spiel zwi-
schen Druckstift und Stellschraube vorhanden ist.
Stellschraube mit Mutter {2} kontern.
Einschraublénge der Stellschraube am Starthebel
{Lenker) vermitteln.

Zugseil bis Anschlog herauszighen und festklem-
men. Stellschraube so einstellen, dafi der Start-
hebel1...2mm Spiel hat.

Stellschraube kontern.

Beim Starthebel ohne Stellschraube, Zugseil bis
Anschlag herausziehen und wieder so weit zurlick-
schieben, bis die Seilhiille zwischen Dekompressor
und Starthebel 1...2 mm Spiel hat; Zugseil fest-
klemmen.

Anmerkung:

Solite die Startkupplung beim Startvorgang durch-
rutschen, Axiclspiel der Kupplungslamellen (siche
Bild 28) Giberpriifen und neu einstellen.

Exhaust system

Tighten at first the cleaned exhaust system to the
cylinder and tighten to the frame, in order fo pre-
vent siress within the system.

Connect fuel line fo the carburettor.

Brake linkage
Fasten brake linkage in brake lever on engine.

Removing and connecting the starter
clutch control cable in the engine

Removing

Loosen the control wire af the starter lever (hondle
bars). Unscrew the cover.

Unhook the torsion spring (7}, unscrew the fillister
head screw (4) with sealing ring, remove bush (5},
clutch lever {6, with control wire} and torsior
spring.

Connecting

Hook the new controf wire at the clutch lever, in-
sert it through the bore in the housing and mount
the parts in the reverse order.

Fit the outer casing (2} with rubber cap (3), insert
the control wire through the decompressor (1} and
fit outer casing. Pass the control wire through the
starter lever.

Adjusting the starter and decompressor
fever

Screw the adjusting screw {1} up to the slightly
perceptible stop at the pressure pin (3}, then turn
it back by Vs turn, so that there is o slight play
between the pressure pin and the adjusting screw.
Lock the adjusting screw with nut {2}

Adjust the reach of screw of the adjusting screw
at the starter lever {at the handle bars).

Pull the control wire out up to the sfop and fasten
it. Adjust the adjusting screw so that the starter
lever has 1...2mm {0.04...0.08 in.) play.

Lock the adjusting screw.

On starter levers without adjusting screw, pull the
conirol wire out up fo the stop and push it back
until there is aplay of 1... 2 mm (0.04 . .. 0.08 inj
for the oyter casing between the decompressor an

the starter lever, then clamp the control wire fast.

Note:

If the starter clutch slips during the starting pro-
cedure, check the axial play of the clufch plates
{see Fig. 28} and adjust it again,

Dispositif d’échappement

Fixer en premier liey le dispositif d'échappement
netioyé sur le cylindre puis contre le cadre, ofin
d’éviter tout voilage du dispositif.

Emboiter ia conduite d’essence sur le carburateur.

Tringlerie de freinage

Fixer la tringlerie de freinage dans le levier de
freinage sur le moteur.

Décrochage et accrochage de la trans-
mission d’embrayage dans je moteur

Décrochage

Détacher la transmission du levier de démarrage
(guidon). Dévisser le couvercle.

[Décrocher ia barre de torsion (7), dévisser la vis &
téte cylindrique {4} avec le joint, retirer 1o douille
(5), te levier d'embrayage (6, avec transmission) et
ia barre de torsion,

Accerochage

Accrocher la nouvelle transmission sur le levier
d'embrayage, la faire passer cu fravers de l'alé-
sage existant dans le carter of monter les piéces
dans {'ordre inverse,

Embolier Ia gaine de céble (2} avec la caloite en
caoutchouc (3), faire passer la transmission au fra-
vers du décompresseur {1) et emboiter la gaine de
cdble. Faire passer la fransmission au trovers du
levier de démorrage.

Réglage du levier de démarrage et de
décompression

Enfoncer o vis de réglage {1} jusqu'a ce quefon
percoive une butée d peine sensible sur la' gou-
pilie de pression {3), puis ramener d'Ys de tour, de
sorte qu'il existe un jeu faible entre la goupille.de
pression et la vis de réglage.

Bloquer la vis de réglage avec 'écrou (2).
Déterminer la profondeur de vissagé de la vis:de
réglage sur le levier de démarrage {du:guidon):
Retirer la transmission jusau'dld butée ef la coins

cer.

Régler la vis de réglage de ielle sorte que le lev
vier de démarrage aif unijev de 1.....2 mm,
Bloquer la vis de réglage. )
Dans le cas du levier de démarrage sans vis de
réglage, refirer [a transniission jusqud butée, puis
la repousser jusqu'a cé que lo gaine de cable aik
un jev de 1... 2 mmientrg [ décompresseuref le
levier de démarrage; coincer la fransmission;

Remarque:

Si Pembrayoge de démarrage:devaii:glisser au
moment du processus - de démarrage, verifier a
nouveau le jeu axial des lamelles. d'embrayage
{voir figure 28) et effectuer un nouveadu réglage.
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Fliehkraftkupplung
{Start- und Fahrkupplung)

Anloufscheibe (2) mit der Ansenkung zur Kurbel-
wange auflegen.

Buchse (1} bis Anschlag aufschieben, wenn ndtig
leicht aufschlagen.

Um eine falsche Einstellung des Axialspieis der
Kupplungslamellen zu vermeiden, muf3 das Flieh-
gewicht beim Einbau plan aufliegen.

Fliehgewicht (1) leicht auf eine ebene Unterlage
aufschlagen, in Kupplungsteller {2) legen, durch
Anﬁrﬁcken und Drehen der Inneniamelle {3} aus-
richten.

Kupplungskorb {7} aufstecken und Anlaufscheibe
{6, Ansenkung nach unten) avflegen,

Kupplungsteller (5} aufstecken, Fliehgewicht (4)
einlegen, Ring (3) aufschieben und Kupplungsnabe
{1} aufstecken.

Anmerkung:
Schiibenfeder {2} entféllt (auch bei vorhandener
Nui}.

Neufertigung der Kurbelzapfen und Kupplungs-
naben erfolgt ohne Nui.

Centrifugai cluich
(Starting and driving clutch}

Put on the thrust washer (2}, its chamfer pointing
to the crank web.

Fit the sieeve (1) completely into its seat, if neces-
sary by tapping it slightly.

In order to avoid a wrong adjustment of the axial
plc‘{ of the cluich plates, the flyweight must rest
flatly on the plates when installing it.

Tap the flyweight {1} slighily on a flat surface, put
it into the clutch plate (2}, align it by pressing and
turning the inner clutch piate (3).

Fit the cluich case (7) and put on the thrust washer
{8, chamfered side showing downwards).

Mount the clutch plate {3}, insert the flyweight (4),
fit the ring {3} and mount the clutch hub (1).

Note:
}No)odra;ff key (2) is omitted {also when nut is exist-
ing).

New manufacture of the crank pins and clutch
hubs is carried out without nut.

Embrayage centrifuge
{embrayage de démarrage et de roulement)

Mettre en place la rondelle d’arrét 52) av
chanfreinage tourné en direction de la joi
vilebrequin,

Emboiter la douille {1} Iusqu'd la butée, si1
saire mettre en place & 'aide de coups léger

En vue d'éviter un mauvais réglage de jeu
des lamelles d’embrayage, le poids centrifug:
reposer de fagon plane au moment du monte

Frapper légérement le poids centrifuge {1} s
appui horizontal, le poser dans la cuvette
brayage (2), ef ajuster en appuyant et en tou
les lamelles intérieures {3).

Emboiter la cage d'embrayage (7} et metir
place la rondelle .d'arrét {6; chanfreinage ve
bas).

Emboiter la cuvette d’embrayage {5), metir
place le poids centrifuge(4), introduire l'an
{3) et embotter le moyey d'embrayage (1)

Remarque:

Le ressort en rondélle est supprimé {2}:{iméme
le cas d'une rainure existante.

La production’nouvelle:des ergots de: vilebre
ef des.moyeux : d'embrayage s'effectue’ sans
nure:

Anderungs-Nr. / Amendment No. / Modificatif No.:

Seite/Pag

129



(ITOR-

SACHS 505/1 A...505/1C

Nr. 3034.8 D-E-F

Ausgabe/Edition: 2/1975

Probefahrt

Einstellen des Vergasers

Die Einstellung des Vergasers wird bei beiriebs-
warmem Motor vorgenommen.

- Damit bei normalem Betrieb der Startschieber

auBer Funkiion ist, muf} der Seilzug fir den Start-
schieber ein Spiel von 1.. .2 mm aufweisen.

Gasschiebér-Anschlagschraube (3]  herausschrau-
ben und den Seilzug so einstellen, daf3 der Gas-
schieber vollstéindig geschlossen ist. Gasschieber-
Anschlagschraube so weit hineindrehen, daf3 der
betriebswarme Motor bei geschlossenem Gasdreh-
griff einwandfrei rundiduft,

Die Stellschraube (1) so verdrehen, daf} der Seilzug
zwischen Vergaser und Gasdrehgriff 1...2 mm
Spiel hat.

Anmerkung:

Obige Einstellung sorgféltig durchfiihren, da bei
zy hoher Leerlaufdrehzohl die Fliehkraftkupplung
eingreift.

Testrun

Adjusting the carburetior

Adiust the carburettor while the engine is warm.
In order to ensure that during normal operation
the choke is out of operation, the control wire for
the choke must have a play of 1...2 mm (0.04...
0.08 in.).

Unscrew the throtile stop screw (3) and adjust the
control wire so that ’rﬁe throttle is completely
closed. Screw the throtile slide siop screw so that
the engine, under operating temperature and with
throttle twist grip closed, runs perfectly smooth.

Adjust the adjusting screw (1) so that the control
wire between the carburettor and the throtite
twist grip has a play of 1 ... 2 mm {0.04 ... 0.08 in).

Note:

The above adjustment must be accomplished with
utmost care, because the centrifugal clutch will
engage if the engine idies foo fast.

Essai

Réglage du carburateur

le réglage du carburateur se fait sur moteu
chaud. Pour assurer que le dispositif starfer es
hors fonction pendant la marche normale, I¢
transmission de starter doit avoir un jeu de 1.,
2 mm.

Dévisser la vis de butée et de registre de gaz (&
et régler la transmission de telle sorte que le re
gistre de gaz soit complétement fermé. Dévisse
la vis de butée de regisire de gaz de telle sork
que le moteur & chaud tourne parfaitement, lors
que la poignée tournante des gaz est fermée.

Tourner la vis de réglage (1) de telle sorte que |
transmission entre le carburateur et lu poigné
tournante des gaz ait un jeude 1. ..2 mm,

Remarque:

Effectuer le réglage ci-dessus avec soin, car l'er
brayage centrifuge pourrait accrocher en présenc
d’un régime de ralenti trop élevé.

Enderungs-Nr. / Amendment No. / Modificatif Ne.:
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HINWEISE FUR MAGNET-
ZUNDER-GENERATOR

8Volt 17 Watt

Anschliisse an:

Lichileitung o (geib)

Hauptlicht 6 Volt 15 Watt
SchluBlicht 6 Volt 2 Wait
Wechselstromschnarre (Hupe) 6 Volt
KurzschluBleitung e {schwarz)
Kurzschluf3schalter bzw. -knopf

Zindkahel d

C = Magnetziinder-Generafor
Cz = Generatoranker

Cs = Zindanker

C» = Sekundérwicklung

Cs = Primdrwicklung

Cio = Zindkerze

HINWEISE FUR MAGNET-
ZUNDER-GENERATOR

6Volt 23 Watt mit SchluBlichtanker

Anschliisse an:

Lichtleitung u (gelb)

Hauptlicht 6 Volt 15 Watt
Wechselstromschnarre (Hupe) 6 Volt
Bremslichileitung b (griin}
Bremslicht 6 Volf 5 Watt
SchiuBlichteitung f (grau)
SchluBlicht 6 Volt 3 Watt
KurzschluBleitung e {schwarz)
KurzschluBschalter bzw. -knopf

Zindkabel d

C = Maoagnetzinder-Generator
C: = Generatoranker

Cs = Bremslichtwicklung

C: = Hauptlichtwicklung

Cs = SchiuBlichtanker {induktiv)
Ce = Zindanker

Cr = Sekund@rwicklung

Ce = Primdrwicklung

Cwo = Zindkerze

Anmerkung:

Anschluileitungen (Anschlisse und Leitungsfarben)
siche Schaltplan der Fahrzeughersteller,

DIRECTIONS FOR MAGNETO-
GENERATOR

6 Volt 17 Watt

Terminals fo:

Lighting circvit a (yellow)

Mainlight 6 Volt 15 Watt

Tail-light 6 Volt 2 Wait

Alternating current rattle (horn) 6 Volt
Shoet-circuiting wire e (black)
Short-circuiting switch or button

Ignition cable d

C = Magneto-generator
C, = Generator armature
C, = Ignition armature

C, = Secondary winding
Cg == Primary winding
C,o = Spark plug

DIRECTIONS FOR MAGNETO-
GENERATOR
6 Volt 23Watt with tail-light armature

Terminals fo:

Lighting circuit o (yellow]

M%'mligh’r 6 Volt 1(5Y8Wqﬁ)

Alternating current raitle (horn} 6 Volt
Stop-light cireuvit b [green)

Stop light 6 Volt 5 Watt

Tail-light circuit f (grey)

Tail-light 6 Volt 3 Watt
Short-circuviting wire e {black)
Short-circuiting switch or button

Ignition cable d

C = Magneto-generator
& =§3enelrc;‘or arndacture
= Stop light winding
C, = Ma?n!i ht winding
Cs = Tail-light armature (inductive)
Cs = Ignition armature
C, = Secondary winding
Cs = Primary winding

C,o = Spark plug

Note:

For terminal wirings {terminals and colour of
winding) see wiring diagram of the vehicle manu-
factyrers,

INDICATIONS POUR MAGNETO
GENERATRICE

6 volts 17 watts

Branchements:

Eclairage a (jaune)

Phare 6 volts 15 watts

Feu arriére 6 volts 2 watts
Avertisseur 6 volis

Cable de court-circuit e (noir}
Interrupteur resp. bouton de court-circuit
Céble d'allumage d

C = Magnéto-génératrice

C: = Bobine de génératrice
C, = Bobine d'allumage

C, = Enroulement secondaire
C, = Enroulement primaire
C,, = Bougie d'allumage

INDICATIONS POUR MAGNETO-
GENERATRICE

6 volts 23 watts avec bobine de feu stop

Branchements:

Eclairage o (jaune)

Phare 6 volts 15 watls

Avertisseur 6 volts

Céble de feu stop b {vert}

Feu stop é volts Swaits

Cible de feu arriére f (gris)

Feu arriére 6 volis 3 watls

Céable de court-circuit e (noir) Lo
Interrupteur resp. bouton de courtscircuit
Céble d’allumage d
Magnéto-génératrice

Bobine de génératrice
Enroulement de feu stop
Enroulement de phare

Bobine de feu arriére {induétive)
Bobine d'allumage

7 Enroulement secondaire

. Enroulement primaire

C,; = Bougie d'allumage

i

w N

N

OOOOONN0

L

Remarque: )

Pour les conduites de rdccordement (raccorde-
ments ef couleurs ‘des conduites); voir schéma élec-
irique des fabricants des véhicules:
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ONSERVIERUNG DES MOTORS

ird der Motor Dber léngere Zeit nicht benutzt, besteht die Ge-
hr der Rostbildung.

i Konservierung der Lager, Kurbelwelle und Kolbenlaufbahn,
indkerze herausschrauben und durch den VergasereinlaB 8 . . .
cms Korrosionsschuizéié\/iskdsir‘réjf SAE 30) bekannter Mineralol-
men einspritzen, dabei Starteinrichtung mehrmals betdtigen.

r Aufienkonservierung des Motors empfehlen wir ebenfalls Kor-

sionsschutzd! bekannter Mineraislfirmen.

‘htung!

ird das Fahrzeug Gber ldngere Zeit aufgetanki gelagert, besteht
e Gefahr einer Entmischung des Ol-Kraftstoffgemisches. In soi-
en Fdllen empfehlen wir dringend, bei Inbetriebnahme, das Ol-
aftstoffgemisch durch Umrithren bzw. Schitteln erneut zu mi-
hen oder zu wechseln. Fir verharztes Krofistoff- und Vergaser-
stem sowie Rostschdden innerhalb und auflerhalb des Motors
rd keine Garantie thernommen.

LAYING-UP THE ENGINE

If the engine is not used for a longer time, there arises danger of
rust.
For preserving the bearings, the crankshaft and the piston sliding

surface, remove the spark plug and squirt through the carburettor
intake 8...10 cc (0.3...0.4 fl oz) of anti-corresion oil (viscosity
SAE 30) of well-known oil companies, while working the starting
device several fimes.

For protecting the outside of the engine, we also recommend anti-

corrosion oil of well-known oil companies.

Attention!

If the vehicle is being stored for a longer period with fuel in the

tank, there arises the risk of dissociation of the oil/petrol mixture.

In such cases we sirongly recommend, before starting the engine
again, to mix the oil/petrol mixiure again by stirring or shaking

or to replace if. Fuel residues in the fuel- or carburettor systems,

as well as damages by rust inside and outside the engine, are not
covered by the warranty.

CONSERVATION DU MOTEUR

Si le moleur n'a pas tourné pendant un temps assez long, il y
daonger de corrosion.

Pour la conservation des paliers, du vilebrequin et du parcours ¢
piston, dévisser les bougies et verser por 'admission du carburi
teur 8. .. 10 cm?® d'huile anticorrosive {viscosité SAE 30) de Sociéi:
péiroliéres connues, et effectuer plusieurs démarrages penda:
cette opération.

Pour la protection extérieure du moteur, nous recommandons di
huiles anficorrosives des Sociétés pétroligres connues.

Attention!

Lorsque le véhicule est entreposé pendant un temps assez lon
avec un réservoir non vidé, il y a danger de voir le mélange huil
essence se séparer. Dans de ifels cas, nous recommandons viv
ment de rétablir le mélange huile-essence avant le démarrage
remuant ou bien en secouant, ou bien de le changer. Pour des d
pois de résine dans le systéme d'climentation en essence ot da
le carburateur, ainsi que pour de I'oxydation (rouille) a Fintérie
et & lextérievr du moteur, aucun appel & la garantie ne se
accepté.

SCHMIER- clele LUBRICATION ; PLAN DE GRAISSAGE ET E|E|E
y cie |2
UND WARTUNGSPLAN eiglgls AND MAINTENANCE CHART  §|.|.|.3 D’ENTRETIEN »312i8
DiolSio e § aas § o | =
SIZIS|S|3 HEHEHE 218|382
$212]1213 Elgjeigl s Slgals
Schmiermitte! ynd -menge bzw. Wartungsarbeiten 2Z|ZiZ(S Lubricant, quantity of lubricant and maintenunce operations & || S s |w Lubrifiants, quantité de lubrifiant ou ravaux d'entretien G220
. [ . . . PO . . . Filtre Micronic dans le silencieux d’aspiration
Micronicfilter im Ansauggeréuschddmpfer Micronic air filter in the intake silencer g ) . .
Micronicfilter bei starker Verschmuizung auswechseln, bei If the micronic air filter is very dirty, replace it by a new E: Egi g’;nﬁ:s;ﬁ;ﬁsf?e‘;t"—,{em?luciru e filtre Mmrf?;mc;
leichter Verschmutzung durch vorsichtiges Ausblasen von X X one; if it is only slightly dirly, remove dust deposit by X X rudemment dans e fmrege @6 10 poussiere en souilian
Staubbelag befreien. blowing it out coutiously. Chean the infake silencer halves ﬁietro r les deux ities du silenci d'aspication d
Ansauggerdischddmpferhdtften in Krafistoff reinigen. in petrot. de i'eissaenc?e eux moiligs Gu stencieux daspirafion dans
" Spark plu: Bougie d'allumage
Zindkerze park piug . . 9 .
h. . . : Provisional cleaning of the spark plug from carbon deposit On peut entreprendre un netloyage proviseire de la couche
Eﬁgegi'}‘;ﬁfé?.edf:'%';i‘é?,%d;ﬁmgi?éki?.iize.l,ﬁ reiqemkff:ﬁmjxﬁ on the ceramic insulator ond befween the electrodes. A de calamine entre les électrodes et a la base de I'isolant.
kann nur mit einem Sundsrruhllgeb]c'ise erfolgen. gung X complete cleaning can only be achieved with a sand X Un neffoyage impeccable de la bougie ne pourra se faire

Elekirodencbstand {0,5 mm) oberpriifen, bei storkem Ab-

brand Kerze wechseln,

blaster,
Check the electrode gap (0.5 mm = 0,020 in.}; if the elec-
trodes are heavily burned, replace the plug.

qu'avec une sableuse.
Controler 1'écariement des électrodes {0,5 mm) si la bougie
a 416 irés brilée, il faut la remplacer.

Seilziige
Bei speziellen Schmiernippeln an den Seilzigen mit dinn- X
flisssigem Of schmieren, ansonsten Seilzige aushdngen und
Zugseile gut durchfeten,

Control cables
If special lubricating nipples are fitfed to the cables, lubri- X
cate them with thin oil, otherwise remove the conirol cables
and grease the inner wires well.

Cébles de transmission
Si les cdbles sonf pourvus de groisseurs spéciaux, injecter X
de [huile fine. S'ils n'en ont pas, sortir le cable de sa
gaine ef le graisser comme il fauh,

Kelte

Reinigen und emdlen.
DPef Federverschiu® des KeMenschlosses zeigt bei Moniage X
mit-der geschlossenen Seite in Laufrichtung.
Duréhhang der Kette ca. 3 em.

Chain

Cliean and tubricate with oil.
The closed end of the spring clip of the chain fink shows in X
the running direction of the chain.
Chain sag approx. 3 em {1.2 in.).

Chaine

MNettoyer et huiler. ) N B
En remontani la choine, le bout arrondi du ressort de'fer- X
metyre du faux-maillon doit étre .dirigé “dans-le sens’/de

marche.
Fléche de la chaine environ 3 cm.
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Sck mittel und ge hzw. Wartungsarbeif 2 FiFiES8 Lubricant, quantity of fubritant and maintenonce operafions 31909 (55t Lubrifiants, quantité de lubrifiant o travaux d'entretien Gl
Ulkontrolie " . .
B - Contrdle du niveay d'huile
Bei warmem Motor Fohrzsug waoagerecht steflen und - Ol level check i R
kontrollschravbe {4, Bild 35) herqusschrauben. Place the vehicle, with the engine at operating temperatyre, gge_c moltea[ :Eh"“d’f rg{eﬂdrgh l-‘; v(rzh%icule [:’35}! herizontal et
Ist der Oistand im Gehduse niedriger cls die Konirollboh- level and screw out the oil level check piug {4, Fig. 35} Si ‘;Ess:{v;;\;'irhegﬁgnd;ne le ::J;re}erlesfl')rr\?’ feur & Palésoge
rung, SACHS-Spezial-Getriebesl bis zur Hehe der Konfroll- If the oil level in the crankcase is lower than the off check de eoriate, A ot oator da 1'h A E(g.eg’ a !alescos
bohrung nachfifien, bore, pour in special SACHS geor oil uniil it starts emerging £ Icch‘p&Cf(’S ; laut ¥ raioy eid e[' !éu ° de Qre'}“gf pe
Neufillung {bei Montage] 250 cm® SACHS-Spezial-Getriebs! from the oil check bore. e romnlicage (en cos de mentage) 2507 Lhuil
£ & S.Bestell-Nr, 0263 014 602} oder X New filling (upon assembling} 250 cc. Special SACHS gear il | X o e il SACHS (Mo do commandd fag™ — e X
HELL.Donax T 6 CASTROL-TQ ] {F &S port No, 0243 014 302 or CoEn DT UOh et remnli {N® de commande
BP-Automatic Transmission Fluid OPTIMOL-H 1738 SHELL-Donax T & CASTROL-TQ SERLLD, ) °F g'en rempsr CASTROLTG
ESSC ATE 55 MOBIL-FLUID 200 ¥ BP-Automaiic Transmission Fluid ~ OPTIMOL-H 1738 AP Avicrmatie T ission Floid  OPTIMOLH 1738
DEA Fluid 684 (ATF} Deutz. Ol HY.F £350 ATF 35 MOBIL-Fluid 200 Y ESSO ATF gs | norvasion FuE MOBILFoid 200 ¥
SUNOCO Transmatic Fivid AQ-ATS 737 A DEA Fluid 684 {ATF) Deutz oil HY-F DEA Flvid 84 {ATF Degt é -‘f' HY.F
einfiiifen. SUNOCO Transmatic Fluid AQ-ATS 737 A, S g a8 AT, cutz Huile HY-
o ransmatic Fiuid AG-ATS 737 A
Keoftstoffsieb . i Fuel strainer Filtre & carbyrant -
Kraftstoffsieb (mit Kraftstofthahn im Krafistoffbehdlter X Clean the fuel strainer {screwed logether with the fuel tap b4 Nettoyer le filtre & corburant (avec le robinet & corburond b
eingeschraubt) reinigen. in the fuel fank). vissé dans le réservoir @ carburant),
v Nattoyer 1o decarburateur et les pidces défaché
arguser N o L Carburettor etfoyer le corps de.carburaleur ef les piéces détachées
Vergasergehduse upd Einzelteile in Kroftsioff reinigen, Cf" : dans de ['essence.

: 3 p : eon the carburetior body and the components in petrol ! . . - . Lo .
g\:iffeqét;)?elegien Ring unfer der Houptdiise achten (siehe X Toke care of the ring under the main el (see page 15}, Jei X ngéegsi la bague infroduite sous le gicleur principal (voir M
Disenbohrungen nur mit PreBluft ausblasen. bores to be blown with compressed air only. les trous de gicleur ne doivent &tre nettoyés qu'ovec de

Pair comprimé,
Startkupplung Startar clutch Embrayage de démarrage :
Einstelien (siche Seite 28). X Adjusting {see page 28}. X Réglage {voir pauge 26}. D
. Igunition set
Zindaniage . X <) : : X Allumage . X
Unterbrecher priffen bzw. einstellen, noch 500, nach 1800, ]cn%eOCkkrr?ngndc?‘LUesrf é’;ﬁ;;bgggoke]:mpggg gg'(grm?g}s?kg}mfg% Vérifier ou régler le rupteur oprés 500, aprés-T000 et puis
S et & kLT fterbrechernocken mit BOSCH-Fett Ft 1v 4 miles and then affer avery 1840 milas). £ e Emfo . do grai 1 du rugt
chmierfilz fir Unterbrechernocken mi -Fe v o nduire e feuire de graissage pour ia came Gy ruplevr avec
einstreichen. X ?&5;5%&?(3“8{%%( grease Ft T v 4 to the lubricating pad for the X de lo graisse spéciale BOSCH FH1 v 4, e
Motor und Auspuffaniage Engine and exhaust system Meoteur et dispositif d'échappement y
Entkohlen {siehe Seite 17). Decarbonizing (see page 17}, X Décalaminage (voir page 177 X [
Parcours de cylindre, rovlemenis de hielle, tovlements .du
Zylinderlauibahn, Plevelluger, Kurbeiwellend Cylinder wall, ctonyod hearings, crankshaft bearings vilebrequin . . .
Zweitaktermischung, d. h., SACHS-Motor-Spezialsl (F & S- Lubricate with two-stroke mixture, i. =. special SACHS Lubrification par du mélange deux-temps,::c'sst-g:direide
Bestell-Nr. 0263 0605100, Dose zu 250 cm® vorgemischt, fir engine ofl (F&S pert No, 0263005 100, in tins conteining I’huile spécicle pour moteurs SACHS {N° de’commande F&S:
101 Normalkraftstoff) baw. bevorzugt Zweitakidle, notialis 256 cc = 0.8 ft oz pre-mixed, for 10 | = 2.6 US gal of 0263 005 100, en boites de 250 cm?, pré-dilvée,:pour:10:litres
andere Maorkendle {SAE 30 oder 40}, der {ghrenden Mine- petrol} or prefergbly two-stroke oils, or, if need be, other d'essence normale) ov bien de pyéférence-des‘.hu:fes devix:
raldifirmen mif Normalkraftsioff im Verh&itnis 1:56 mischen, branded oils {SAE 30 or 40} of leading oil companies, to be temps, e cas échéent d'oyires huiles de marque:{SAE 300y
mixed with petral in 1:50 ratio. bien 40} des grondes sociétés péirolieras a mélangériavéc
de |'essence normale dans le rapport T:50
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SACHS 505/t A...505/1C Nr. 3034.8 D-E-F

Ausgabe/Edition: 2/1¢

SCHMIER- UND KLEBEMITTEL LUBRIFIANTS ET PATES A

JOINTS

nécessaires au monfage du moteur

LUBRICANTS AND SEALANTS

lie bei Montage der Motoren bendtigt werden required for rebuilding the engines

Sealant No. 40
{F & S Part No. 0999 107 000)

Pdte a joints N° 40

Dichtungsmasse Nr. 40
. {N° de cde. F&S 0999 107 000}

{F&S-Bestell-Nr. 0999 167 000) FICHTEL & SACHS AG

D-8720 Schweinfurt

Dichtungsmasse Seqlant Péte a joints Schleifmittelwerk Kahi  D-8756 Kaht am Main
«Diomant Typ OW” “Diamant Typ OW” “DIAMANT Type OW” Artur GLOCKLER Postfach 80

Loctite AAV Loctite AAYV LOCTITE AAV LOCTITE TECHNIK D-8000 Miinchen
Loctite 572 Loctite 572 LOCTITE 572 Arabellastrafie 5
Alvania 3 Alvania 3 ALVANIA 3 SHELL D-8500 Nirnberg
(HeiBlagerfeft) {High melting point grease} (Graisse a roulements trés chauds) Postfach 567

Robert BOSCH GmbH

BOSCH-Fett Ft1v4 BOSCH grease Ft Tv 4 Graisse BOSCHFt1v4

BOSCH-Dienststellen

D-7022 Leinfelden

Max-Lang-Sir. 40-46
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