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Instandsetzungsarbeiten an 50-ccem-Motoren

Ein kurzgefaBter Werkstattlehrgang — heute der Motor der 50-ccm-Vespa-Modelle

Die Triebwerke der Vespa-Leichtroller 50
(Hochstgeschwindigkeit 40 km/h, Fiihrer-
schein 5), 50 S und 50 SS (Hochstgeschwin-
digkeit nicht begrenzt, Fihrerschein 4) un-

Bild 1: Linker Pfeil: Hier wird der Starterzug aus-
gehanagt; rechter Pfeil: Die Schraube fiir den
Klemmring.

Bild 2: Die versplintete Kronenmutter auf der Hin-
terrad-(Antriebs-)Welle.

‘'scheiden sich im wesentlichen in folgen-
__.n Aggregatteilen: Zylinder mit Kolben,
Kurbelwelle, Vergaser, Auspuffanlage und
Getriebe.

Alle nachstehend gegebenen Anleitungen
und Hinweise gelten fir beide Ausflhrun-

gen; auf Unterschiede ist, soweit erforder-
lich, hingewiesen.

Ausbauen des Motors aus dem Fahrwerk

1. Sitzbank hochklappen, Werkzeugbehalter
herausnehmen, Deckel der Motorhaube ab-
nehmen.

2. Starterzug am Vergaser aushangen

(Bild 1).

3. Mit Schraubenzieher oder Steckschllssel
8 mm SW-Schraube fir Klemmring am Ver-
gaser (Bild 1) losen.

4. Vergaser mit leichten Drehbewegungen
vom Ansaugstutzen abnehmen.

5. Kronenmutter auf der Hinterradachse
(Antriebswele) entsplinten (Bild 2) und Mut-
ter abschrauben. Die Mutter hat Rechtsge-
winde — bei der Vespa ist nirgends Links-
gewinde!

Das Losen der Kronenmutter erfolgt hier
nur deshalb, weil der gesamte Motor zer-
legt werden soll und dabei die Bremstrom-
mel ohnedies abgenommen werden muB.
Normalerweise wird bei einem Radausbau
die Kronenmutter nicht geldst, es werden
vielmehr die vier Schraubbolzen entfernt,
die das Rad an der Trommel halten.

6. Hinterrad mit Bremstrommel abnehmen
(bei 50 SS vorher zwei Schrauben 14 mm
SW am Flansch des Topfes l6sen).

7. Kupplungszug (Bild 3) aushangen.
Schraube fiir Deckel Gber der Schaltwippe
entfernen und Deckel abnehmen. Klemm-
nippel der Schaltziige (Bild 3) I6sen (7 mm
SW). FuBbremszug lésen (Mutter |6sen und
Seilzug herausziehen. Schraube mit 14 mm
SW gegenhalten).

8. Deckel fiir KlemmanschluBleiste nach
Losen seiner Halteschraube abnehmen
(Bild 4) und 3 Kabelanschlisse motorseitig
ldsen — AnschluBleiste bleibt am Fahrge-
stell!

9. Mutter fir Schwingenlagerbolzen losen
(17 mm SW), ebenso Mutter fir untere
Federbeinbefestigung (14 mm SW).

10. Bolzen der Federbeinbefestigung her-
ausdriicken, Motor nach unten abklappen
lassen, dann Schwingenlagerbolzen heraus-
driicken und Motor/Getriebe-Block aus dem
Fahrwerk nehmen.

11. Motor in Montagebock (im Schraub-
stock gehalten) einsetzen.

Arbeiten an der Hinterradbremse und
Kupplung ohne Motorausbau

a) Zum Losen der Bremsankerplatte 3 Mut-
tern 14 mm SW mit Scheiben und Feder-
ringen abnehmen (Bild 5);

b) Nun sind die 6 Schrauben des Kupp-
lungsgehausedeckels zuganglich (10 mm
SW) und koénnen entfernt werden. Darauf
hin sind die spater beschriebenen Arbeiten
an der Kupplung samtlich ausfihrbar
(Bild 6).

Arbeiten an Zylinder und Kolben

ohne Motorausbau

a) Vergaser abbauen, wie unter 1 bis 4 be-
schrieben.

b) Hinterrad abnehmen.

c) Auspuffanlage abbauen (eine 14er
Schraube am Befestigungswinkel, zwei
10er Schrauben am Auspuffstutzen, bei
50 SS zwei 14er Schrauben am Flansch
l6sen).

d) Mutter des Schwingenlagerbolzens lok-
kern.

e) Untere Federbeinbefestigung entfernen.
f) Motor nach unten abklappen lassen.

g) Nach Abbauen der Kihlluftflhrung sind
nunmehr Zylinder und nach dessen Abbau
der Kolben ohne weiteren Motorausbau zu-
ganglich (Bild 7).

Ziindeinstellung bei eingebautem Motor

a) 5 Befestigungsschrauben fiir Lifterge-
h&usedeckel I6sen, Deckel abnehmen.

b) GummiverschluBstopfen im Zinder-Rotor
herausnehmen.

c) Der Unterbrecher sowie die Halteschrau-
ben der Zundergrundplatte sind nunmehr
zwecks Zlindeinstellung zugéanglich.

Bild 3: WeiBer Pfeil rechts: Klemmnippel des
Kupplungszugs; weiBer Pfeil links: Bremsseilzug;
schwarze Pfeile: Schaltzug-Klemmnippel.

Bild 4: a = Mutter auf Schwingenlagerbolzen;
b = AnschluBklemmleiste; ¢ = Bolzen im unteren
Federbeinauge; d = Kickstarterhebel.

Bild 5: Befestigungsmuttern fiir Bremsankerplatte.



Zerlegen des Motors/Getriebeblocks

1. Kerzenstecker abnehmen.

2. 4 Schlitzschrauben an der Kihllufthaube
|6sen, Haube abnehmen (Bild 8). 3 Schrau-
ben fiir Lifterdeckel entfernen, Deckel ab-
nehmen.

3. Zinder-Rotor abbauen. Dazu Halte-
schliissel ansetzen (Bild 9), Mutter auf Kur-
belwelle 14 mm SW lésen (vorteilhaft mit
gekropftem Ringschlissel), Mutter am See-
gerring zur Anlage bringen und durch wei-
teres Zuriickdrehen Rotor vom Kurbelwel-
lenkonus abdriicken. Keil aus Konus neh-
men.

4. Wenn eine Demontage nicht erforderlich
ist, soll der Zylinderkopf auf dem Zylinder
bei dessen Abnehmen belassen werden
(Befestigung ohne Dichtungszwischenlage
mit 4 Schrauben, unter denen Scheiben und
Federringe liegen).

5. 3 Schlitzschrauben fiir Zinder-Grund-
platte I6sen (Bild 10) und Grundplatte ab-
nehmen, Kabel herausziehen.

6. 4 FuBmuttern 11 mm SW am Zylinder
I6sen (Scheiben und Federringe beachten),
FuBdichtung (Papier) abnehmen (Bild 11).

7. Kolben abnehmen (Seegerringe aus Bol-
zenbohrungen entfernen, Bolzen — Schiebe-
sitz — herausdriicken).

8. 3 Muttern an der Bremsankerplatte Iosen,
Platte abnehmen.

9. 6 Muttern am Kupplungsgehidusedeckel
(10 mm SW) lésen und Deckel samt Papier-
dichtung abnehmen (Bild 12).

10. Druckplatte im Kupplungszentrum her-
ausnehmen (durch Feder gehalten), Halte-
keil (Bild 13) einsetzen, Mutter auf Vorlege-
welle entsichern (Blechsicherung), Mutter

17 mm SW lésen und entfernen.

11. Haltekeil auf die andere Seite umsetzen
(Bild 14) und Kupplungsabzieher einschrau-
ben. Kupplung mit 19er Schliissel abziehen.
Achtung! Der Haltekeil paBt nur dort zwi-
schen Antriebs- und Kupplungszahnrad, wo
der Kupplungskorb eine entsprechende
Aussparung aufweist.

15. Mutter auf Kurbelwelle (Bild 14) ent-

sichern (Sicherungsblech aufbiegen) und
mit Steckschlissel 19 mm SW abschrauben.

16. Lamellenpaket der Kupplung komplett
mit Korb oben herauskippen und dann
nach cben aus dem Gehause nehmen.

17. Ritzel von der Kurbelwelle abziehen
(sitzt, mit Keil fixiert, auf zylindrischem
Wellenzapfen).

18. Keil aus der Vorlegewelle entfernen.

19. 11 Schrauben und 2 Stehbolzenmuttern
am Gehause losen (Bild 15).

Bild 6: Befestigungsschrauben fir Kupplungsge-
hausedeckel.

20. Gehausehalften durch leichte Gummi-
hammerschlage trennen (Antriebswelle da-
bei etwas drehen, damit Getrieberadverzah-
nungen nicht hindern). Kurbelwelle und
Vorgelegewelle bleiben im Gehause (Bild
16)!

21. Bei der alteren Ausflihrung war die
Kurbelwelle in einem Rollen- und einem
Kugellager gelagert. Bei der neuen Ausfih-
rung Ubernimmt beidseitig je ein Kugellager
die Kurbelwellenlagerung.

22. Seegerring (Bild 17) von der Antriebs-
welle abnehmen, ebenso Anlaufscheibe
(Schulterring). Getriebezahnrader von der
Antriebswelle abnehmen (3 bei Typ 50,
4 bei Typ 50 S und 50 SS).

23, Kickstarterhebel-Befestigung lésen und
Hebel (d in Bild 4) abnehmen.

24. Kickstartersegment samt Feder aus dem
Gehause herausschlagen.

25. Kickstarterritzel (Bild 18) abnehmen, da-
hinter liegen Wellenscheibe (Federscheibe)
und Scheibe.

26. Fihrungsschraube (11 mm SW) far
Schaltgabellagerung zurickdrehen, An-
triebswelle aus dem Gehause herausschla-
gen, Schaltsteine aus Schaltring heraus-
flihren (Bild 19).

27. Kupplungskorb-Welle ausbauen. Bei
alter Ausfiihrung: Ringmutter entsichern
(Blechsicherung), Mutter abschrauben; bei
neuer Ausfilhrung: Seegerring herausneh-
men. Welle aus Gehause samt Kupplungs-
zahnrad herausschlagen. Tiefer gefrasten
Korbausschnitt nach unten stellen (Bild 20),
Kupplungsrad kippen und aus dem Gehau-
se herausnehmen.

28. Bei der Kurbelwelle neuer Ausfuhrung
hat das Kugellager auf der Zinderseite
Haftsitz im Geh&ause; um die Welle aus die-
ser Gehéuseseite auszubauen, muB sie
samt Lager mit leichten Gummihammer-
schlagen aus dem Gehéausesitz herausge-
trieben werden (nur wenn Kurbelwelle aus-
tauschreif).

29. Ist eine Auswechslung der Kugellager
(Bild 21) erforderlich, so ist das Gehause
auf einer Heizplatte anzuwéarmen, bis die
Lager herausfallen (sofern sie nicht bereits
aus dem kalten Gehause herausfallen).
Neue Lager sind in das zuvor ebenso er-
warmte Gehause einzusetzen. Lassen sich
Lager in das kalte Gehause ohne Druck
einbringen, so ist das Gehause unbrauch-
bar.

30. Wenn die Dichtflache im Geh&use rings
um die EinlaBoffnung (die von der Hub-
scheibe als Drehschieber gesteuert wird)
VerschleiB zeigt, so kann das Gehause
(Bild 22) im Werk Augsburg durch Aufsprit-
zen instandgesetzt bzw. durch ein Tausch-
gehause ersetzt werden.

Bild 7: Bei abgeklapptem Motor sind nach Ab-
bauen der (schwarzen) Kihlluftfihrung Zylinder,
Kopf und Kolben zur Demontage zuganglich.

Bild 8: Befestigungsschrauben fiir Liftergehduse-
deckel und Kuhlluftfihrung.

Bild 9: Halteschliussel fiir Zinder-Rotor.

Bild 10: Schwarze Pfeile: Befestigungsschrauben
(in Langlochern der Grundplatte) fur Zundergrund-
platte. WeiBe Pfeile: Befestigungsschrauben fir
Ankereisen — nie losen!

Bild 11: Nach Abnehmen von Zylinder mit Kopf ist
der Kolben samt Ringen zur Kontrolle bzw. De-
montage zuganglich.




Bild 12: Kupplungsgehausedeckel bereit zur De-
montage

=
Bild 13: Haltekeil, rechts vom Ritzel eingesetzt
(Blockieren gegen Linksdrehung des Kupplungs-
zahnrades beim Losen der Kupplungsmutter).

Bild 14: Haltekeil, links vom Ritzel eingesetzt —
wenn Ritzelmutter geldst werden soll

Bild 15: 11 Schrauben (Pfeile) und zwei Stehbolzen-
muttern sind zu lésen, wenn die Gehausehalften
getrennt werden sollen.

Zusammenbauen von Motor und Getriebe

1. Zunéachst sind, falls erforderlich, neue
Lager entsprechend Punkt 29 einzubauen.

2. Dann ist die Kurbelwelle einzubauen. Bei
der neuen Ausfiihrung ist dazu zunéchst
das Kugellager der Ziinderseite in das Ge-
hause einzusetzen (Punkt 29 im Vorherge-
henden), dann ist die Welle in das Lager
bis zur Anlage einzuziehen (Einziehwerk-
zeug entsprechend Bild 23) und der Sim-
merring einzusetzen.

3. Kupplungskorb mit Welle einbauen (wie
beim Ausbauen tiefe Ausfrasung des Korbs
nach unten, von oben einfliihren, oben hin-
einkippen und Welle mit Seegerring si-
chern.

4. Wenn (was kaum je notwendig ist) das
Schaltkreuz fir die Ziehkeilschaltung der
Getrieberader ausgewechselt werden soll,
so ist der Seegerring zu entfernen (Ach-
tung, 2 herausfallende Kugeln und 1 Feder
mit der Hand auffangen!), dann kann das
Schaltkreuz (alte Ausfilhrung zweiteiliger,
neue vierteiliger Stern) herausgenommen
und ersetzt werden.

5. Antriebswelle in ihre Lagerung einset-
zen. Schaltsteine gleichzeitig in Schaltring
einflihren, Welle mit Einziehwerkzeug in die
Lagerung einziehen (Bild 24).

6. Kickstartersegment mit Welle einfuhren
(Feder erst am Geh&use und dann an der
Segmentnabe einhangen).

7. Auf Kupplungswelle (alte und neue Aus-
fuhrung siehe im Vorhergehenden unter
Punkt 21) Scheibe bzw. Mutter mit Nuten,
dann Wellscheibe, dann Nasenscheibe auf-
bringen. Bei der alten Ausfihrung mit einer
Nase diese in die schmalere Nut einsetzen
— die neuere Ausfiihrung hat zwei Nasen
und zwei Nuten, so daB kein Irrtum mog-
lich ist.

8. Kickstartersegment-Feder mit Schrauben-
zieher etwas vorspannen (Bild 25), Kickstar-
territzel auf Welle aufschieben.

9. Getriebezahnrader auf ihre Welle auf-
schieben (das groBte zuerst, die anderen
entsprechend ihrer GroBe folgend). Der vor-
stehende Bund muB bei allen Zahnradern
nach auBen weisen!

10. Schulterring und Seegerring vor dem
auBersten Getriebezahnrad montieren. Zur
eventuellen Korrektur des erforderlichen
Axialspiels der Zahnrader gibt es Schulter-
ringe verschiedener Starke; vorgeschriebe-
nes Axialspiel 0,05 bis 0,30 mm.

11. Gehausedichtung mit Ol auf PaBflachen
auflegen, vormontierte Gehausehélfte (mit
eingesetzter Kurbelwelle und Vorgelege-
welle) sowie Kickstarterwelle und Antriebs-
welle mit Lager einfiihren. Antriebswelle
etwas drehen, damit sich Verzahnungen
einfadeln. Achtung — PaBbuchse unten am
Gehause!

12. Gehauseschrauben sowie zwei Muttern
einsetzen und schrittweise festziehen.

13. Fuhrungsschraube fur Schaltgabellage-
rung einsetzen.

14. Kurbelwellenritzel (Keil!) aufsetzen,
Sicherungsscheibe unterlegen und Mutter
aufschrauben.

15. Falls (wegen Lamellen-Ersatz) das
Kupplungspaket zerlegt werden muB:
Spannschraube (Bild 26) einsetzen und an-
ziehen, Seegerring herausnehmen, Spann-
schraube wieder lésen — die Kupplungs-
einzelteile liegen dann frei. Zusammenbau
in umgekehrter Reihenfolge.

16. Kupplungspaket in Kupplungskorb ein-
setzen.

17. Mutter auf Vorgelegewelle (im Kupp-
lungszentrum) nach Beilegen der Siche-

Bild 16: Kurbelwelle und Vorgelegewelle bleiben
in der Gehausehalfte, wenn die Halften getrennt
wurden

Bild 17: Seegerring auf der Antriebswelle (vor den
Getriebezahnradern).

Bild 18: Kickstarterritzel.

Bild 19: Pfeil oben: Fihrungsschraube fir Schalt-
gabel; Pfeile Mitte: Gleitsteine der Schaltgabel;
Pfeil rechts: Fihrungsrille fir die Schaltsteine.
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d 20: Der tiefer gefrdaste Korbausschnitt muB

nach unten gestellt werden, wenn das Kupplungs-
zahnrad aus dem Geh&use genommen werden soll.

Bild 21: Wenn die Lager ausgewechselt werden
sollen, aber noch festsitzen, soll das Gehause zu-
vor angewéarmt werden; beim Einsetzen neuer La-
ger in jedem Fall.

Bild 22: Pfeil zeigt auf das EinlaBfenster, das von
der Kurbelwange (Drehschieber) gesteuert wird;
hier kann bei VerschleiB (durch Lagerschaden der
Kurbelwelle zum Beispiel) aufgespritzt werden.

Bild 23: Einziehen der Kurbelwelle in das Lager
mit Einziehwerkzeug.

rungsscheibe aufschrauben und — bei ein-
gesetzem Haltekeil It. Bild 14 — festziehen,
Mutter sichern.

18. Haltekeil nach der anderen Seite um-
setzen (Bild 13) und Mutter auf Kurbelwelle
festziehen und sichern.

19. Kupplungsgehausedeckel nach Auflegen
der Dichtung ansetzen und festschrauben.

20. Kolben montieren (Pfeil auf Kolben-
boden muB zum Auspuff, also nach oben,
weisen).

21. Zylinder mit Kopf montieren.

22. Simmerring flr Kurbelwelle auf der
Zinderseite mit passendem Dorn eindrik-
ken (Bild 27). Lippe nach innen!

23. Bremsankerplatte (Papierdichtung!) an-
setzen und festschrauben.

24, Keil in Kurbelwelle Zinderseite einset-
zen, Seegerring und Mutter aus Rotorschei-
bennabe entnehmen, Scheibe auf Konus
aufsetzen, Mutter festziehen (Scheibe ge-
genhalten!) und Seegerring einsetzen.

25. Zindergrundplatte anbauen, proviso-
risch in Mitte der Langlécher festschrauben
und Unterbrecherkontaktabstand an hoch-
ster Nockenstelle auf 0,4 mm einstellen.

26. Totpunktsucher in Zindkerzenloch des
Zylinderkopfs einschrauben, Gradscheibe
an Zinderrotor anbauen und Zeiger be-
festigen (Bild 28).

27. Gradscheibe nach rechts bis zum An-
schlag des Kolbens drehen — Stellung des
Zeigers markieren.

28. Gradscheibe bis zum Anschlag nach
links drehen — Stellung des Zeigers wieder
markieren.

29. Totpunktsucher herausschrauben.

30. Den nicht vom Zeiger bestrichenen Weg
halbieren und markieren

31. 19 Grad (+1°) von dieser Markierung
entgegen dem Uhrzeigersinn zuruckgehen
— in dieser Stellung der Gradscheibe mubB
die an rotes Kabel und Masse angeklemm-
te Einstellkontrollampe (an Batterie oder
Trafo angeschlossen) aufleuchten.

32. Wenn Aufleuchten friher oder spater er-
folgt, Grundplatte nach Lockern der drei
Befestigungsschrauben (Bild 10) entspre-
chend verdrehen, bis Einstellung stimmt.
Vorzindung nur mit Gradscheibe, nicht
nach Kolbenstellung einstellen!
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Bild 28: Zindzeitpunkteinstellung mittels Grad-
scheibe, die auf Zinderrotor aufgeschraubt ist.
Linker Pfeil: Drahtzeiger; Pfeil rechts: Totpunkt-
sucher; wenn bei Drehung erst ganz nach links,
dann ganz nach rechts der Kolben am Totpunkt-
sucher antrifft, wird auf der Gradscheibe eine ent-
sprechende Markierung angebracht — die Mitte
zwischen ihnen bezeichnet den Totpunkt, von dem
um 19 Grad zuriickgegangen wird, um den Zind-
zeitpunkt zu finden.

Bild 24: Einziehen der Antriebswelle in ihre Lage-
rung mit Einziehwerkzeug.

Bild 25: Kickstartersegment mit Schraubenzieher
(entgegen der Pfeilrichtung!) etwas aus der An-
schlag-Lage bewegen, um Kickstarterritzel auf
Welle aufschieben zu kénnen

e
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Bild 26: Spannschraube

(Spezialwerkzeug)
Spannen der Kupplungsfeder zwecks Demontage
des Lamellenpakets.

Zum

Bild 27: Simmerring mit Dichtlippe nach innen

unter Verwendung eines geeigneten Hohldornes
in das Gehause einschlagen.




