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VORWORT

@as vorliegende Werkstatt-Handbuch gibt Ihnen die wichtigsten Hinweise
Uber fachgerechte und zeitsparende Instandsetzungsarbeiten an der DKW
Hummel.

Es soll Ihnen zeigen, fir welche Arbeiten Spezialwerkzeuge unerléBlich sind
und lhnen gleichzeitig einen Uberblick Gber die zu beachtenden technischen
Daten und Abmessungen geben. Dariber hinaus schildern wir lhnen in Text
und Bild die Durchfihrung der einzelnen Arbeitsgénge.

Auf Arbeiten, die allgemein vom Fahrrad her bekannt sind, wurde nicht ndher
eingegangen.

des fachlichen Nachwuchses in der Werkstatt dienen.

Als Erweiterung des Handbuches erhalten Sie im AnschluB an den 1. Nach -
trag (auf chamoisfarbigem Papier) hiermit den 2. Nachtrag fir das
DKW-Moped ,Hummel Super” auf griinem Papier.

Das DKW-Moped ,Hummel” hat ab Fg.-Nr. 01 551 101 (1. Nachtrag) eine Pref-
stahl-Vorderrad-Schwinghebelgabel mit verkleidetem Scheinwerfer. Der Hin-
terradkotfligel ist demontierbar und wird als Einzelteil geliefert. Die Hinter-
radschwinge ist aus Profilpre3stahl.

Die ,Hummel Super” (2. Nachtrag) unterscheidet sich von den bisherigen
Typen durch ein neues verstdrktes Fahrgestell mit dem 1,35-PS-Motor. Sie ist
fur Soziusbetrieb zugelassen.

Die Neukonstruktion des Fahrgestelles enthdlt viele der bisher bekannten
Bauelemente, so daf3 De- und Montagearbeiten zum grofen Tell denen der
bisherigen Hummel ab Fg.-Nr. 01 551 101 entsprechen.

AUTO UNION G- M-B-H

Ersatzteile und Kundendienst

INGOLSTADT
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WiCHtiges Uber das Moped

Nach den gesetzlichen Bestimmungen darf ein in Deutschland im
dffentlichen StraBenverkehr gefahrenes Moped nur eine maxi-
male Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h erreichen. Auflerdem
darf der Zylinderinhalt von 50 ccm nicht Gberschritten werden,
weil andernfalls das Fahrzeug dann dem Fihrerscheinzwang
unterliegt. s

Die DKW Hummel ist nach dieser Forderung gebaut und bei der
Typ-Prifung wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auch
nicht Uberschritten. Allerdings kann die Geschwindigkeit unter
" bestimmten Betriebsbedingungen, wie beim Bergabfahren, bei
Rickenwind und bei besonders leichten Fahrern aus physikalisch
'bedingten Grinden (Verringerung der Fahrwiderstdnde) Gber
der 40-km/h-Grenze liegen.

Ein Frisieren des Hummel-Motors ist also keinesfalls ndtig und
auch gar nicht zuldssig, wenn die DKW Hummel den Charakter
eines steuer- und fuhrerscheinfreien Fahrzeuges nicht verlieren
soll.

Weiterhin nimmt das Moped, also auch die DKW Hummel, nach
den bestehenden Verkehrsgesetzen unter den Straflenfahrzeugen
eine Zwitterstellung ein. Was die Ausristung und Zulassung zum
sffentlichen Verkehr betrifft, die sich nach der StraBBenverkehrs-
Zulassungsordnung (StVZO) richtet, werden alle Moped-Fahr-
zeuge als Fahrrdder betrachtet. Nach der Straflenverkehrsord-
nung (StVO), die nur den gesamten StraBenverkehr aller Ver-
kehrsteilnehmer untereinander gesetzlich regelt, werden die
Mopeds in die Gruppe der Kraftfahrzeuge (Motorréder) eingereiht.
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Die Baumuster des Moped DKW Hummel

Abb. 1 DKW Hummel linke Seitenansicht (bis Fg.-Nr. 01518923) V1/57/855

Abb. Ta DKW Hummel linke Seitenansicht (von Fg.-Nr, 01 518 924 bis Fg.-Nr. 01 551 100) VI1/57 /306
9



Abb. 2 DKW Hummel bis Fg.-Nr. 01 518923 Vi /56 | 2088

1 = Fahrgestell-Nummer, 2 = Typenschild, 3 = Motor-Nummer
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Abb. 3 DKW Hummel von Fahrg.-Nr. 01 518 924 bis Fahrgestell-Nr. 01 551 100 VI /571787
1 = Fahrgestell-Nummer 2 = Typenschild 3 = Motor-Nummer
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Abb. 4 Motor der DKW Hummel (Lehrtafel)
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Abb. 5 Typenzeichnung der DKW Hummel bis Fg.-Nr. 01 518 923

1
2

= Firmenschild erhaben angebracht
= Fahrgestell-Nummer (von rechter
Seite lesbar) angebracht

3
4

Typenschild auf rechter Seite angebracht
Motor-Nummer angebracht
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Abb. 6 Typenzeichnung der DKW Hummel von Fg.-Nr. 01518924 bis Fg.-Nr. 01551100

14

1 = Firmenschild erhaben angebracht
2 = Fahrgestell-Nummer (von rechter
Seite leshar) angebracht

3
4

Typenschild auf rechter Seite angebracht
Motor-Nummer angebracht
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. Abb; nASdlec der Vorderradbremse . i : Ubersel:ﬁﬁg vom Handhebel .'.EOO | ._VI /57 [ 841
_ Bremsbacken @ D = 100 mm 0 Mt == "7=27,5
Bremsbackenbreite b = 15 mm Ubersetzung vom Hebel bis Belag 76 .
l s (Gesamiibersefzung): | = 27,5- - R 55

i
S b

L Abb. 8 Schema .der Hinferrad

i

bremse

Ubersetzung von der Tretkurbel | 130 3gw iel 1o
Bremsbacken @ D = 100 mm bis Bremsnocken: 1= v i e 8,57
Bremsbackenbreite b = 15 mm : . 7
Ubersefzung von der Tretkurbel i = 8'57._6 = 17,14
bis Belag (Gesamtibersetzung): 38
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Technische Daten

. Motor:

Hoéchstgeschwindigkeit .
Anzahl der Zylinder
Bohrung . :

- Hub

Hubraum
Arbeitsweise

Spilung

Leistung

Verdichtung
Kohlung . . .

_Zyllnder-Anordnung

Werkstoff fir Zylinder
Zylinderkopf

Steuverung

Kurbelwelle

Art der Kurbelwellenlagerung by

Art der Pleuellcger
Pleualsfange ST
Schwungmassen . . . . .

Kolbenwerkstoff
‘Kolbenbolzen-Anordnung .

Motoraufhéngung
Schmierung .
Zindung .
Zindung mm v.o.T.
Zindkerze

Export | Inland

| Export
08 PS 1,35 PS 1.8 P5
30 km/h 40 km/h 60 km/h
1 1 1
. 0 mm g 40 mm @ 40 mm @
. 39 mm 39 mm 39 mm
49 cm3 | 49 cm3 49 cm3
Zweitakt Zweitakt Zweitakt
. Umkehr- Umkehr- Umkehr-
spilung spulung spilung
08 PS bei | 1,35 PS bei | 20 PS bei
4000 U/min | 4400 U/min | 5500 U/min
1:6,5 1:6,5 1:7,0
Luft (Fahrtwind)
schragstehend
Grauguf3

Alu — abnehmbar

durch Schlitze im Kolben und Zylinder
geteilt zusammengeprefit und zweifach
gelagert

Rillenlager -

Rollenlager ‘unten, Glelﬂager oben
ungeteilt Stahl

innenliegend (2 Hubscheiben) aufBen
Schwungscheibe

Alu-Legierung

schwimmend durch quhtsprengrlnge
gesichert

3-Punkt-Aufhéangung
Ol-Kraftstoffmischung 1:25
Schwung-Magnet AU

2,6 bis 28 | 26 bis 28 | 2,6 bis 2,8
Bosch W 225 T 1 oder Beru 225/14 u 2
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Export | Inland | Export
Vergaser: Bing-Kleinvergaser mit Start-Luftschieber und Luftfilter
{1, - J U T P 1/9/17/18 1/9/15 1/12/68
Fiampteliag < 0  alnes Sl e 50 52 60
Nadeldtise . . . & 2 o 0y o, 217 215 215
Nadelstellung (Kerbe von oben) . 2 3 3

Leerlaufluftschraube
Puselals @ . . 0 o sl
Kraftstoff-Normverbrauch *

9 mm

1,2 Ltr/100 km

Kupplung und Getriebe:

KOpBIOBE &« + o oon's's s o i
Kupplungsbetdtigung
oIS s o i P
Anordnung des Getriebes . . . .

......

9 mm

1,1 Ltr/100 km

ein Gufistiuck

Schaltung

Drehgriff-Schaltung

3 bis 4 halbe Umdrehungen offen

12 mm
1,35 L/100 km

Mehrscheibenkupplung in Ol laufend
Handhebel mit Schaltsperre
Zahnrad-Getriebe (Ziehkeil)
Motor- und Getriebegehduse

Ubertragung v. Motor zum Getriebe Zahnradpaar schrégverzahnt
Ubersetzung v. Motor zum Getriebe 78:23-3,39:1| 78:23-3,39:1| 78:23—3,39:]1

3

13:33-1:2,53
1:24,93
1:17,75
1:12,48
1:17,05
Tretkurbel

1:1,495

Fillmenge im Getriebe . . . . . ca. 600 ccm Getriebed! SAE 80
2ol JerGange &y 5 4 5 @ oo s s 3 | 3 |
Ubertragung vom Getriebe zum
Hinterrad . . . . . . . . . .. Einfachrollenkette
Ubersetzung vom Getriebe zum _
HINISIOE & o o 3 wowh ws o vs 11:33-1:3 12:33—-1:2,75
Gesamtibersetzung in d. Géngen | 1:35 1:32,22
I 1:21 1:19,23
I 1:14,75 1:13,4
Ubersetzung des Kickstarters . . . .1:17,05 1:17,05
Art des Kickstarters Tretkurbel Tretkurbel
Ubersetzung der Tretkurbel
Fum Gatriebe: . . v oo v il 1:1,495 1:1,495
Fahrgestell:

Art des Rahmens
Art der Rahmenverbindungen . . .
Art der Federung vorn

Stahl-PreBrahmen
Schweif3verbindungen
Schwinghebel mit Gummibandfederung

" Verbrauch bei ?/s der ermittelten Hochstgeschwindigkeit auf ebener, trockener Strafie bei

Windstille + 109,

L g



Export | Inland | Export
Art der Federung hinten . . . . . Schwinge mit Federbeinen
Sto8ddmpfer vorn. . . . . . . . keiner
Stolddmpfer hinten . . . . . . . Gummiddmpfung progressiv

Felgenart vorn und hinten . . 23X2,00 verstdrkt (sonst wie DIN 7815)

Reifenart vorn und hinten . . . . 23X2,00 Moped DIN 7801 | 23X2,25
Reifenluftdruck vorn . . . . . . . 1,6 ati 1,6 ati 1,6 ati
Reifenluftdruck hinten . . . . . . 2,2 ati ‘ 2,2 ati | 2,2 ati
Vorderradbremse . . . . . . . . Innenbackenbremse 100 mm @ X 15 mm
Hinterradbremse . . . . . . . . Innenbackenbremse 100 mm @ X 15 mm

Inhalt des Kraftstoffbehdlters . . . ca. 5,5 Ltr., davon ca. 1 Lir. Reserve

Abmessungen und Gewichte:

Radstand . . . . . s Bl i by 1145 mm 1145 mm 1145 mm
Gesamtlénge . . . . . . . .. 1795 mm 1795 mm 1800 mm
Coasamtbrofle: . & o v wiw-5 w5 582 mm 582 mm 582 mm
Gesamthéhe . . . . . . . . . 1029 mm 1029 mm 1029 mm
Sattelhdhe (niedrigste Stellung). . 810 mm 810 mm 814 mm
Bodenfreiheit (belastet) . . . . 106 mm 106 mm 110 mm
Lasvgewichl 0 ¢ oo nive w8 44 kg 44 kg 44 kg
Zulassiges Gesamtgewicht . . . . 130 kg 130 kg 140 kg
Nutzlast . . . . . . ... ... 86 kg 86 kg 96 kg
Elektrische Anlage:

ot SR SSNCR I LN S 6 Volt 17 Watt

ZUNAUNY o v B s e Magnetziindung

VoRlndunD . i v 5o 2,6 bis 28 mm v. o. T.
Unterbrecher-Kontaktabstand . . . 0,35 bis 0,40 mm

B e i e B b e 9 bis 12 mm

Beleuchtung (Scheinwerfer) * . . . 4 Volt 15 Watt

RO o oy S Gt 6 Volt 2 Watt

LUNCHKBIER. o S o s v w o et Bosch W 225 T 1 oder Beru 225/14 u 2
Elektrodenabstand . . . . . . . . 0,4 bis 0,5 mm

Art des Schallzeichens **. . . . . Fahrradglocke

* Fir Export auch Abblendeinrichtung 15/15 W

**  Fir Export auch Schnarre
In den Schaitbildern Seite 69-71 ist die Kabelverlegung fiir die Abblendeinrichtung und
Schnarre angegeben.

Technische Anderungen vorbehalten!




Anderungs-Ubersicht

Lfd.
Nr.

Motor

ab Motor-Nr.

Olaustritt an der Kupplungsdruckstange:

Der Radialdichtring mit Drahtspannring wird durch einen Radial-
dichtring, Teile-Nr. 06503-935-90, ersetzt, bei dem die Dichtlippe
durch eine Schraubenfeder gespannt wird.

Verzinkte Kupplungsschrauben:

Zur Erreichung eines festeren Sitzes der vier Linsenschrauben,
Teile-Nr. 00084-053-31, im inneren Mitnehmer, werden diese gal-
vanisch verzinkt und erhalten die Teile-Nr. 00084-053-37.

Ol-Ricklaufbohrung:
Das Gehduse wird mit einer Ol-Rucklaufbohrung am Radialdicht-
ring for die Kupplungsdruckstange versehen.

Sicherung des Kettenrades auf der Schaliwelle:

Anstelle der bisher verwendeten Sechskantmutter M 10x1, Teile-
Nr.00936-002-11, und des Federringes 10 AU, Teile-Nr. 90032-009-31,
werden zwei Muttern M 10X1, Teile-Nr. 80705-002-10, verwendet.

Neuve Distanzscheiben fir die Tretlagerwelle:

Zur Einengung des Axialspieles der Tretlagerwelle werden Di-
stanzscheiben, Teile-Nr. 0101-13508-00/-10/-20, in den Stdrken 1,5,
1,75 und 2 mm je nach Bedarf verwendet. Diese Scheiben werden
zwischen dem Sprengring und der Mitnehmerhilse eingebaut.

Gedinderte Kupplungsdruckstange: .

Die Kupplungsdruckstange wird von 4,75 mm auf 49 mm ¢ ge-
dndert. Das Spiel der Kupplungsdruckstange in der Kupplungs-
welle wird dadurch kleiner, die Taumelbewegung im Radialdicht-
ring abgeschwdcht und eine bessere Abdichtung gegen Olaustritt
erreicht. Die alte Teile-Nr. 0101-12531-00 wird jedoch beibehalten.

Gedinderte Schaltwelle:

Das Gewindestick zum Befestigen des Kettenrades wird bei der
neuen Schaltwelle, Teile-Nr. 0101-15216-10, um 5 mm verldngert.
Das Kettenrad wird ab dieser Motor-Nr. mit einer Scheibe, Teile-
Nr. 4895-15261-10, und zwei Sechskantmuttern befestigt.

Die mit * bezeichneten neuen Teile sind gegen die der bisherigen Ausfilhrung
austauschbar bzw. nachriistbar.

01 001 742 *

01004 585 *

01 006 224 * |

01 006120 *

01 006 780

01 007 676 *

01017 133*
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Anderungs-Ubersicht

Lfd.

K Motor

8 Kennzeichnung des Schalthebels:
Die unteren Aufnahmekralien fir die Seilnippel sind geschlossen.
AuBerdem wurde der Schalthebel mit ,oben” gekennzeichnet.
Dadurch wird beim Wiedereinbau ein Montagefehler ausge-
schlossen.

9 Eingeengter Zweikantschlitz im Schalthebel:
Der Zweikantschlitz wurde in seiner Breite auf 7 + 0,022 mm
eingeengt und dadurch ein spielfreier Sitz auf der Schaltwelle er-
reicht. Der gednderte und verstdrkte Schalthebel ist unter der
Teile-Nr. 0101-15226-01 erhdltlich.

10 | Tretlagerwelle:
Um ein wiederholtes Spreizen des Sicherungsringes zu vermei-
den, wird die Tretlagerwelle, Teile-Nr.0101-13505-00, durchgehend
auf 16 mm @ f 7 geschliffen.

11 | Kupplung:
Die Kupplungsfedern, Teile-Nr. 0101-12517-00, werden verstdrkt
und erhalten die Teile-Nr. 0101-12517-01. Diese Federn durfen
nicht gemischt verbaut werden.

12 Primdartrieb:
Gegen Verschlei3 der Zahnflanken vom Kurbelwellenritzel und
Kupplungskettenrad werden gehdrtete Ritzel emgebauf DieTeile-
Nr. 0101-10335-00 wird beibehalten.

13 | Gednderte Tretlagerwelle:
Zur Abstitzung des Zahnrades auf der Tretlagerwelle wird die
Einstichnut der Tretlagerwelle fur den Sicherungsring um 1 mm
nach aufen versetzt und eine 2 mm starke Anlaufscheibe einge-
baut. Die neue Tretlagerwelle erhdlt die Teile-Nr. 0101-13505-01.

14 | Gednderter innerer Mitnehmer:

In den inneren Mitnehmer werden 4 Stiftschrauben eingenietet.
Das dadurch entstandene Kompletteil erhdlt die Teile-Nummer
0101-12547-00. Fir diese Ausfihrung sind 4 Schlitzmuttern erfor-
derlich.

Die mit * bezeichneten neuen Teile sind gegen die der bisherigen Ausfihrung
austauschbar bzw. nachriistbar.
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Anderungs-Ubersicht

ab
Lfd. Fahrgestell Fahrgestell-
Nr. Nr.
1 Einstellung des Vergaser-Seilzuges: 01 507 550
Der Rohrbogen mit der Einstellschraube wird vom Vergaser an
den Drehgriff verlegt und somit eine Erleichterung und Zeiter-
sparnis beim Einstellen geschaffen.
2 Umstellung auf LenkschloBsperre: 01511 942
Das Speichenschlo am Hinterradschwingarm wird durch das
SteckschloB, Teile-Nr. 0101-28160-10, im Lenkkopf ersetzt. Ein nach-
traglicher Einbau des Steckschlosses ist nicht moglich.
Nachfolgende Aufstellung zeigt, welche Teile durch diese Ande-
rung betroffen sind und durch den Index, -10, als nicht austausch-
bar, kenntlich gemacht wurden.
Teile-Bezeichnung bish. Teile-Nr. gednd. Teile-Nr.
Rahmen kpl. 0101-20100-00  0101-20100-10
Vordergabel mit Lenkrohr kpl. 0101-20301-00  0101-20301-10
Schwinghebel kpl. 0101-20300-00  0101-20300-10
Lenkerbigel mit Schaft 0101-20401-00  0101-20401-10
Lenker mit Schaft kpl. 0101-20400-00  0101-20400-10
Schwingarm kpl. 0101-24201-00  0101-24201-10
SpeichenschloB mit Schliussel kpl. 0101-28160-00 —
SteckschloB mit Schlissel kpl. 0101-28160-10
g Einbuuelfleichterung fir den Kettenschutz: 01512157 *
Zur Erleichterung beim Aus- und Einbau des Kettenschutzes wur-
den die beiden hinter die Schwingarmlagerung greifenden Blech-
streifen entfernt.
4 | Gedinderte Auspuffanlage: - . 01 516 604
Das Auspuffendstick wird um 100 mm verldngert. Ein Austausch
des bisherigen gegen das neue Endstick ist nicht moéglich. Der
Auspufftopf kpl. mit dem léngeren Endstiick kann gegen den der
alten Ausfihrung ausgetauscht werden.
5 | Serienanlauf der DKW Hummel-Luxus: 01518924
Aufler der Standardausfihrung werden auch Luxus-Mopeds ge-
baut.
6 | Vordergabel mit verstirktem Lenkrohr: 01 527 040 *

Die Vordergabel, Teile-Nr. 0101-20301-00, wird mit einem ver-
stdrkten Lenkrohr ausgeristet und behdlt die gleiche Teile-Nr. bei.

Die mit * bezeichneten neuven Teile sind gegen die der bisherigen Ausfihrung
austauschbar bzw. nachriistbar.
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Anderungs-Ubersicht

Nabenantrieb fur Tachometer wird wahlweise von den Herstel-
ler-Firmen ISGUS und VDO etngebuut Beide Fabrikate haben
einen Spritzwasserschutz.

Die mit * bezeichneten neuen Teile sind gegen die der bisherigen Ausfiihrung
austauschbar bzw. nachristbar.

ab
Lfd. Fahrgestell Fahrgest
Nr. Nr.

7 | Arretierblech fiir das Antriebsgehduse: 015270
Damit die richtige Einbaulage des Antriebsgehduses gesu:her’r ist,
wird das Arretierblech, Teile-Nr. 0101-22292-00, eingebaut.

8 Losen der Speichen: - 015302386
Die Hinter- und Vorderradnaben werden mit kleineren Speichen- :
|6chern (2,75 mm @) versehen und damit dus Lésen der Speichen
verhindert.

9 Nabenantrieb mit Spritzwasserschutz: 01 537 743
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Zusatz fir Anderungsibersicht

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachtrag

'}Iﬁ_ Motor ab Motor-Nr.
Zu Seife 201

15 | PaBscheibe fir Zahnrad zur Kupplung: _ 01 044 300 *
Zwischen Ringrillenlager und Laufbiichse des grofien Kupplungs-
zahnrades werden Paf3scheiben, Teile-Nr. 91211-170-30 bis 173-30,
in den Starken von 0,1/0,2/0,3 u. 0,5 mm, je nach Bedarf, einge-
baut, damit die Stirnflachen der Zahnrdder in einer Ebene liegen.

16 | Sicherung der ZylinderfuBmuttern: 01 047 441 *
Anstelle der bisher eingebauten Federscheiben werden Feder-
ringe B 6, Teile-Nr. 00127-009-31, verwendet.

‘Anmerkung: Die mit * bezeichneten neuen Teile sind gegen die der bisherigen
Avusfihrung austauschbar bzw. nachristbar.
ab
Iild _ Fahrgestell Fahrgestell-
r. - : K
r.
Zy Seite 20!

10 | Gedndertes Speichengeflecht: 01 544524 *
Die Speichen der Vorder- und Hinterrdder werden so in den
Bremstrommel- und Nabenflansch eingezogen, daf3 die von innen
nach auflen eingezogenen Speichen (auBlenliegend) bei der
3. Speichenkreuzung unter den innenliegenden entgegengesetzt
laufenden Speichen hindurchfihren.

11 Gednderter Bremsseilzug fir Hinterrad: 01 568 269 *

: Das Seilzugende — am Bremshebel der Tretkurbel — hat eine
hakendhnliche Form, und die Teile-Nr. 0101-25403-01, erhalten.
Das Gabelstiick, Teile-Nr. 0101-25446-00, und der Bolzen
Teile-Nr. 01435-018-11, entfallen.
22a



Zusatz fiir Anderungsibersicht

Das entstandene Kompletteil hat die Teile-Nr. 0101-20309-40.

Lfd. ab Fa
e Fahrgestell gestell
12 | Kettenkastenbefestigung 01 544
Die Befestigungsschraube des Kettenkastens ist an der linken '
AuBenseite. Der geéinderte’ Kettenkasten kpl. hat die Teile-Nr.
0101-22100-10 und der Schwingarm die Teile-Nr. 0101-24201-20.
Bei Ersatzteile-Bestellungen ist auf die Fg.-Nr. zu achten, weil
“die Teile untereinander nicht austauschbar sind.
13 Voi‘derrudschwinghebelgubel aus PreBstahl mit verkleidetem 015511
Scheinwerfer
14 | Demontierbarer Hinterradkotfligel 015511
ist als Einzelteil lieferbar
15 | Hinterradschwinge aus ProfilpreBstahl 015511
16 | Anschlaggummi an der Vorderradgabel | 01 576
Die pilzartigen Gummianschlage, Teile-Nr. 93307-005-92, werden
durch ca. 35 mm lange Anschlaggummi, Teile-Nr. 0101 -20374-30,
ersetzt.
17 | Oberes Lenkjoch mit eingeschweiBten Sechskantschrauben 01576
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Spezial-Werkzeuge fiir die DKW Hummel

Lfd. Nr.
Auf Abb. 9

Bezeichnung

Teile-Nummern

0O NN AW

9
10
11

12
13
14
15
16
17

Werkzeugsatz zum Einziehen der Kurbelwelle
bestehend aus:

_a) Druckscheibe NM 35/17, 6 mm hoch . . . . . . .
, b) Bundbichse NM 35/25, Léinge 86 mm . . . . . .
MO M TEXIBEBW 2 . . o i i i i e e iini
d) Spindel, AuBBengewinde M 16XX1,5, Innengewinde

URE ko T | S S SRR
_e) Druckring NM 45/35/17, 15 mm hoch . . . . . .

) Gewindeeinsatz Aulengewinde M 14X1,5
Innengewinde M 10X1 . . . . . . .. .. ..

g) Gleithilse fir Getriebewelle NM17, Lédnge 26 mm
h) Gleithilse NM 15, Ldnge 28 mm . . . . . . . .

Werkzeugsatz zum Ausdriicken der Kurbelwelle
bestehend aus:
~ a) Flansch
—~b) Abstandsbichse (2 St. erforderlich) . . . . . . .
S ElADRIBNEE o e W R s e
/d) Druckkoppe M TOX]) .« « « v 2 s v v » v a
Zindeinstellehre, Schieber- und MeBuhrsystem . . .
Aus- und Einzieher fir Plevelbiichse NM 10 . . .
Hilfseindricker fur Kolbenbolzen NM10. . . . . .
Gegenhalter fir Ritzel auf der Kurbelwelle . . . .

«
-~

...................

~ Gabelkeil fur Kurbelwelle, Gabelweite 22, Lédnge 90

Arretierstick fur Kupplungstrommel und inneren
Mitnehmer ;
Gabel fir Kolbenabstitzung . . . . . . . . . ..
Steckschlussel fur Zylinderkopfmutter . . . . . . .
a) Treibdorn, Innengewinde 38X1,5. . . . . . . .
b).Einsatz fur Treibdorn 18/34 M 38X1,5 . . . . .
—Richtgabelsatz for Plevel . . . . . . . . . .. ..
4 Abzieher fir Schwungscheibe . . . . . . . . . ..
Reibvorrichtung fir Plevelbiichse Nennmaf3 10 . . .
Gleithtlse fur Kupplungsdeckel . . . . . . . . . .
Abzieher fir Rillenlager und Gabellaufringe . . . .
Gegenhalter fir Schwung-Lichtmagnetzinder . . .

...................

0101-73500-00.1

4601-73505-00.1
4601-73509-00.1
00934-019-11

4601-73502-00.1
4601-73517-00.1

4601-73513-00.1
4601-73518-00.1
4601-73516-00.1

0101-73400-00.1

4601-73301-10.1
0301-73301-00.1
4699-71500-00.1
0301-71901-00.1
6003-72000-00.3
0101-70800-00.1
0101-70401-00.1
0101-71401-00.1
0101-73201-00.1

0101-71301-00.1
4601-71001-00.1
4601-73101-00.1
4896-71102-00.0
4896-71104-00.0
0301-70700-00.1
0301-71700-00.3
0101-70900-00.1
0199-73501-00.1
4995-71700-10.2
0101-71300-00.3

Bemerkung: Die Teile der laufenden Nummern 1 und 2 ‘werden bei Erstausstattung nur geschlossen verkauft.
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Abb. 9 DKW-Spezialwerkzeuge fiir die DKW Hummel _ V1/57 [83&
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Lfd. Nr.

Auf Abb. 12

Bezeichnung

Teile-Nummer

O 00O NON AW -

e o S
R =D

B. Werkzeuge, deren Anschaffung von uns
empfohlen wird

DKW-Universal-Montagebock fir Motorrad-
Werkstdtten

I. Grundeinheit (Siehe Abb. 10)

fl Rehaesiallee . 5 Nyl USETaR T St e ey
b) Aufnahmekopf |
c) Aufnahmeflansch la
d] Avinghimeflansch Ib..o. . 0 oot v i vas
e) Mehrzweckewinkel

...............

..............

f) Aufnahmekopf Il . . . . . . VOIS S R S

Il. Zubehdreinheit (Siche Abb. 11)

g) Spansbotk [or-Rehmen' . o0 o i v el
b) Aufnahmearm fir Motoraggregat . . . . . . .

lll. Besonderes Zubehor
(Diese Werkzeuge finden Sie auf Abb. 12 dargestellt)

....................

Summer
Lehrring (Einstellring) NM 40 . . . . . . . . . . .
Innen-Feinmeflgerdt NM 35bis60. . . . . . S
MeBuhr, MeBweg 10 mm . .- . o o« 0o i Ll
Spurlehre T0r Lavfrdider . 0. 0« v o « Viaoen
Treib-Spreizdorn fir Rahmenlaufringe (Steuerkopf)
Dichtpfropfen fir Zindkerzen-Gewindebohrungen .
Gewindebohrer fir Zindkerzen-Gewindebohrungen
DKW-MeBknirps, elektrisches MeBBgerat . . . . . .
Fihliehra 005 /035104 /05106 . o « . & b
Ziundfunkenstrecker
Aus- und Eindricker fir Kondensatoren . . . . . .

Werkzeug zur Selbstanfertigung

Vorrichtung zum Zentrieren der Rédder . . . . . . .
(nicht abgebildet)

2017-75200-00.0
6318-75200-00.0
6003-75200-00.0
6718-75200-00.0
6603-75200-00.0
4605-75200-00.0

0101-75200-00.2
0101-75200-10.1

0101-72000-00.3
0101-72501-00.0
0301-72600-00.0

4601-72701-00.0 -

4601-74400-00.2
4505-71101-00.2

1817-76701-00.1
4601-76501-00.3

0301-76301-00.3
6203-74400-10.3
4701-76200-00.3
0301-73400-00.3

4701-73300-00.2
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Montagebock (Grundeinheit)

iversa

10 DKW-Uni

Abb

ir DKW Hummel)

oreinheit f

beh

DKW-!Iniversal-Montagebock (Zu

Abb. 11
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Spezial-Werkzeuge fiir die DKW Hummel

12/1 V1/57 17604 12/2 VI/56/2129 12/3 VI/56/12137

12/4 VI/56/2130 12/5 VI/56/2191 12/6 V115672132

12/7 VI1/56/2133 12/8 V115672134 12/9 VI/56/2135

12/10 VI15612136 12/1 VI/56/2137 12/12 VI/56/2138

Die angegebenen Bild-Nummern entsprechen der Reihenfolge in der Tabelle auf Seite 25

Abb. 12 Zur Beschaffung empfohlene Spezialwerkzeuge
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Abb. 13

Abb. 14 DKW
28

Hummel auf

DKW Hummel auf
Universal-Montagebock

VI/56/2168

der Montagebank

1. Motor aus- und einbauen

A. Motor aushauen

1. Scheinwerfer 6ffnen, Kurzschluf3kat
(grion) und Lichtkabel (rot) abklemmes
beide Kabel aus dem Scheinwerferg

VI/56/ 18
Abb. 15 Schalthebel abdriicken :

a = hier ist der Schalthebel ab Mes
Nr. 01020008 mit oben bezeich

VI/ 5713



gehduse herausziehen und nach Aufbie-
gen der drei Haltelaschen vom Rahmen

abnehmen
AL T R ! i . \

. Deckel fur Vergaserroum aufschlieBen
und abnehmen. Sechskantmutter M 6
(Schlusselweite 10, im folgenden nur
noch mit SW bezeichnet) von der Schalt-
gabelwelle abschrauben. Schalthebel mit
Federscheibe abheben, ggf. mit einem
Schraubenzieher abdricken. (Siehe Abb.

15.)

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01020008 ist der Schalt-
hebel (siche auch Pfeil bei Abb. 15) mit
,oben” gekennzeichnet. AuBerdem sind
die unteren Aufnahmekrallen fir die
Seilnippel geschlossen. Ab Motor-Nr.
01025053 wurde der Zweikantschlitz im
Schalthebel auf die Breite van 740,022 mm
eingeengt und damit ein spielfreier
Sitz erreicht. Dieser Schalthebel ist gegen
die bisherige Ausfihrung austauschbar
und wird unter der Teile-Nr.0101-15226-01

gefihrt.

. Kraftstoffhahn schlieBen und Kraftstoff-
schlauch vom Vergaser abziehen. Beide
Sechskantmuttern abschrauben, Feder-
scheiben abnehmen und Ansougrohr mit
Vergaser vom Zylinder abziehen.

Hinweis:

Soll der Vergaser, wie auf Seite 54 be-
schrieben, ausgebaut und instandgesetzi
werden, so muB dieser nach Losen der
Klemmschraube vom Ansaugrohr abge-
zogen werden.

. Beide Zylinderschrauben M 6X30 zur Be-
festigung des AbschluBBdeckels (linke
Motorseite) aus dem Gehduse heraus-
drehen und AbschluBBdeckel abnehmen.

. Lagerbock mit Kupplungshebel vom Ge-
hduse abschrauben (2 Senkschrauben
M 5X12) und Kupplungsseilzug nach der
Seite aushéngen (Siehe Abb. 16).

Hinweis:
Der Seilnippel laBt sich nur seitlich aus
dem Kupplungshebel herausnehmen.

6. Sechskantmutter (SW 11) vom Kurbel-
keil der linken Tretkurbel abschrauben,

~ausschlagen.

10.

1L

V115672076
Befestigungsschrouben des
Lagerbockes
2 = Vordere Motorbefestigungsschraube

Abb. 16 1

Il

Scheibe abnehmen und Kurbelkeil unter
gleichzeitigem Gegenhalten an der Tret-
kurbel mit einem Aluminiumhammer her-
Tretkurbel von der Tret-
lagerwelle abziehen.

. Abdeckkappe nach Herausdrehen der

Zylinderschraube M 6X25 von der Tret-
lagerwelle abnehmen.

_Beide Sechskantmuttern von der Schalt-

welle abschrauben. Sicherungsscheibe
und Kettenrad mit Kette abnehmen und
Kettenrad aus der Kette herausnehmen.

Hinweis:

Bis Motor-Nr. 01006120 ist das Ketten-

rad mit einer Mutter und einem ATECO-
Federring befestigt.

Ab Motor-Nr. 01006121 ist das Ketten-
rad mit zwei flachen Muttern befestigt.

Ab Motor-Nr. 01017 133 wurde die Schali-
welle gedndert und das Kettenrad ist ab
dieser Motor-Nr. mit einer Scheibe und
zwei Muttern befestigt. %

. Die rechte Tretkurbel ebenso wie in Poé. 6

beschrieben abbauen.

Bremsseil am Bremshebel abmontieren.
Dazu Splint entfernen, Bolzen aus deni
chbe-[s’rii(_:k herausziehen.

Klemmschelle am Auspufftopf 1&sen und
das Auspuffrohr vom Zylinder abschrau-
ben. Auspuffrohr aus: dem Auspufftopf
etwas herausziehen und dabei vom Zy-
linder abnehmen.
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15. Erst die vordere Befestigungsschra
dann die beiden hinteren Schrauben
drehen und mit einem Steckschia
gleichmdfig festziehen.

16. Ansaugrohr nach Beilegen der Dich
gleichmdflig am Zylinder festschrauk

17. Wenn nétig, etwas Asbestschnur um
Auspuffstutzen legen und mit dem
puffrohr eindricken. Auspuffrohr am
linder und im Auspufftopf befestigen.

vi/57/1607  18.Bremsseil am Bremshebel einhdneg

Abb. 17 Hintere Motorbefestigung Bolzen einsetzen und neu versplinten:
19. Rechte Tretkurbel auf die Tretlage
12. Die beiden hinteren Motorbefestigungs- stecken. Kurbelkeil eindricken.
schrauben {(siehe Pfeil ,a" und ,b" Abb. Scheibe und Mutter festziehen.

17) Sechskantschraube M 8X105 und

M 8X50 mit Federring, von der rechten

Seite aus mit einem SteckschlUssel (SW 14) Achtung!

herausschrauben. Die Tretkurbeln sind, wie aus Abb. 19
sichtlich, mit einem ,R” (rechts) bzw.
(links) gezeichnet; sie sollen nicht
wechselt werden. Die Kennzeichn
kann auch am anderen Kurbelende &
gebracht sein.

2 V175672080
Abb. 18 Motor aus dem Fahrgestell heben

13. Vordere Befesﬁgungsschrcube, Sechs-
kantschraube M 8X50 und Federring, von
der linken Seite aus mit einem Steck-" Ql‘f;.ié!'
ool (SW 14 beroushin, Nolor a1y epesams s s b

au am anderen urbelende sein
Fahrgestell nach vorn unten, wie aus
Abb. 18 ersichtlich, herausheben.

20. Hinterrad lockern, etwas nach vorn schig

B. Motor einbaven ben, Kettenrad in die Kette einlegen u
auf die Schaltwelle stecken und fes
14. Motor von vorne unten in seine Auf- ziehen. Durch Bremsen mit der Tretkurbes
nahme im Rahmen einfihren. Kette Gber bzw. Gegenhalten am Hinterrad fes
die Tretlagerwelle legen. ziehen und Gegenmutter festschraube
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4 8

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

Hinweis:

Bis Motor-Nr. 01006120 Federring bei-
legen und Kettenrad mit einer Mutter
festziehen.

Ab Motor-Nr. 01006121 wird das Ketten-
rad mit zwei flachen Muttern befestigt.

Ab Motor-Nr. 01017 133 wurde die Schalt-
welle gedndert. Das Ketienrad ist ab
dieser Motor-Nr. mit einer Scheibe und
zwei Muttern befestigt.

Kupplungsseil im Kupplungshebel ein-
hdngen und den Lagerbock am Gehduse
festschrauben.

Kupplungsspiel (Grundeinstellung) bei
gelockerter Gegenmutter durch Hinein-
bzw. Herausdrehen der Einstellschraube
am Kupplungshebel so stellen, daf3 der
Hebel am Lenker noch etwas Spiel hat.

Abschluf3deckel am Gehduse festschrau-
ben (2 Zylinderschrauben M 6<30).

Abdeckkappe am Gehduse festschrau-
ben. Links Tretkurbel auf die Tretlager-
welle stecken und mit Kurbelkeil, Scheibe
und Mutter befestigen.

Schalthebel (ab Motor-Nr. 01020008 mit
oben bezeichnet) so einbauen und fest-
ziehen, daf3 das Langloch zur Aufnahme

der Schaltgabelwelle quer zur Fahrtrich-
tung zeigt (Siehe auch Abb. 15).

Deckel fir Vergaserraum anbauen.

Kabel am Rahmen mit den 3 Laschen be-
festigen und in den Scheinwerfer einfih-
ren. Grines Kabel an Klemme 2 und
rotes Kabel an Klemme 51 anschlief3en.
Scheinwerfereinsatz einbauen.

Hinterrad einspuren, Kettenspannung
berichtigen und Hinterradbremse ein-
stellen.

Schaltung einstellen; wie auf Seite 64 und
65 beschrieben.

Il. Demontage des Motors

Den ausgebauten Motor zundchst duBerlich
grindlich reinigen. Um eine ordnungsge-
mdfle Demontage und Uberholung des Mo-
tors durchfihren zu kénnen, sind die auf
Seite 24 abgebildeten Werkzeuge unbedingt
erforderlich.

A. Schwung-Lichtmagnetziinder
aushaven

Hinweis:

Alle vorkommenden Arbeiten am
Schwunglichtmagnetziinder kénnen ohne
Schwierigkeiten bei eingebautem Motor
durchgefihrt werden. Dazu muB aber
vorher der AbschluBdeckel (linke Motor-
seite) nach Herausdrehen der beiden Zy-
linderschrauben M 6<30 abgenommen
werden.

1. Motor im Aufnahmearm fir Motoraggre-
gat, Teile-Nr. 0101-75200-10.1, des Mon-
tagebockes festspannen (sieche Abb. 20)
und Getriebed!| ablassen.

VI/57/634
Abb. 20 Motor kpl. am Aufnahmearm im Univer-
sal-Montagebock festgespannt

2. Schwungscheibe mit Gegenhalter, Teile-
Nr.0101-71300-00.3, festhalten und Sechs-
kantmutter M 10X1 mit Steckschlissel
(SW 15) abschrauben (siehe Abb. 21).
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VI/57/ 633
Befestigungsmutter der Schwungscheibe
abschrauben

Abb. 21

3. Abzieher, Teile-Nr. 0301-71700-00.3, ein-
schrauben, mit 27 mm Gabelschlissel am
Abzieher gegenhalten, Abdriickschraube
wie Abb. 22 zeigt, eindrehen und die
Schwungscheibe mit Federring B 10 ab-
nehmen. .

: V1157 /632
Abb. 22 Schwungscheibe abziehen

4.Um bei der Montage das Einstellen der
Zindung zu erleichtern, wird die Stellung
der Grundplatte am Gehé&use mit einer
ReiBnadel markiert.

5. Die beiden Kreuzschlitzschrauben M 4x18,
mit denen die Grundplatte befestigt ist,
mit Federringen und Scheiben heraus-
drehen. Zindkerzenstecker abschrauben
und Gummitille nach innen durchdrik-
ken. Grundplatte abnehmen und Kabel
aus dem Gehduse herausziehen.
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6. Grundplatte in die Schwungscheibe

. Die 4 Sechskantmuttern M 6, zur Befes

. Die 4 Sechskantmuttern M 6 am Zylinder

3. ZylinderfuBBdichtung abnehmen.

legen.

Hinweis:

Bleibt die Schwungscheibe ldngere
allein liegen, missen die Magnete ¢
einen Blechstreifen kurzgeschlossen
den.

B. Zylinderkopf,
Zylinder und Kolben aushauen

Hinweis:

Alle vorkommenden Arbeiten am Z
derkopf, Zylinder und Kolben kénnen
eingebautem Motor ohne Schwierig
ten durchgefilhrt werden. Zum Abbe
des Zylinders muB vorher die Ausg
anlage und der Vergaser mit dem
saugrohr abgebaut werden.

gung des Zylinderkopfes, mit Steg
schlissel (SW 10) abschrauben (sie
Abb. 23), Zylinderkopf mit den 4 Fedes
scheiben B 6 abheben und Zylinderkog
dichtung abnehmen.

VI/56/18
Abb. 23 ZylinderfuBmuttern abschrauben

fuBB von den Stiftschrauben abschraubes
(wie Abb. 23 zeigt). Federscheiben bzw
Federringe abnehmen und Zylinder ok
ziehen. (Siehe Abb. 24))



VI/571 629
Abb. 24 Zylinder abnehmen

Hinweis:

Werden nur Arbeiten am Zylinder und
Kolben durchgefihrt oder die Pleuel-
bichse ersetzt, muB der Kurbelraum mit
einem sauberen Lappen abgedeckt wer-
den.

. Beide Kolbenbolzensicherungen mit einer
Spitzzange aus dem Kolben herausneh-
men und Kolbenbolzen mit Hilfsein-
dricker, Teile-Nr. 0101-70401-00.1, aus-
dricken. :

V115671867

Abb. 25 Kolbenbolzen ausdriicken

Hinweis:

Der Kolbenbolzen sitzt schwimmend im
Kolben, deshalb braucht der Kolben
beim Abbau nicht angewdrmt zu wer-
den. Bei jeder Demontage des Motors ist
es wichtig, daBB der Kolben sofort abge-
nommen wird, da dieser sonst sehr leicht
beschddigt werden kann.

C. Kupplung aushauen

Hinweis:

Scmtliche vorkommenden Arbeiten an
der Kupplung kénnen auch bei einge-
bautem Motor durchgefiihrt werden.

. Sicherungsring von der Tretlagerwelle

mit einer Seegerringzange abnehmen,
PaB3- und Ausgleichscheiben sowie Brems-
hebel und Gummiring abnehmen.

. Kupplungsdeckel nach Herausdrehen der

sechs Zylinderschrauben M 6X35 ab-
heben, Dichtung fur Kupplungsdeckel ab-
nehmen und restliches Getriebed!l ablau-
fen lassen.

. Die 4 Linsenschrauben aus dem inneren

Mitnehmer herausschrauben, (Abb. 26)
und Federkdérbe mit den Kupplungs-
federn aus dem Kupplungsteller heraus-
nehmen.

"V1/56/1808

Abb. 26 Linsenschrauben aus dem inneren Mit-
nehmer herausdrehen.

Hinweis: _
Ab Motor-Nr. 01 004 585 werden die Lin-
senschrauben galvanisch verzinkt, um
einen festeren Sitz im inneren Mitneh-
mer zu erhalten. Diese Schrauben erhal-
ten die Teile-Nr. 00084-053-37. Wenn sich
ein Losen der Schrauben bemerkbar
macht oder die Schrauben leicht im inne-
ren Mitnehmer sitzen, sollen die ver-
zinkten Schrauben, die im Gewinde-
durchmesser etwas stédrker sind, einge-
baut werden.
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Ab Motor-Nr. 01030496 sind die Kupp-
lungsfedern, um ein Rutschen der Kupp-
lung zu vermeiden, verstarkt und dirfen
nicht gemischt verbaut werden.

Ab Motor-Nr. 01 041200 entfallen die vier
Linsenschrauben. Der innere Mitnehmer
wird mit 4 vernieteten Stiftschrauben ein-
gebaut. Zu dieser Ausfithrung sind vier
Schlifzmuttern zum Spannen der Kupp-
lungsfedern erforderlich. Das Komplett-
teil erhielt die Teile-Nr. 0101-12547-00
und ist gegen die bisherige Ausfihrung,
Teile-Nr. 0101-12509-01, austauschbar.

4. Kupplungsteller und Kupplungslamellen
aus dem Kupplungskorb herausnehmen.
Die geteilte Kupplungsdruckstange und
die zwischen beiden Druckstangen lie-
gende Kugel (5 mm ¢) aus der Kupp-
lungswelle herausnehmen.

Hinweis:
Ab Motor-Nr. 01007 676 wurde die Kupp-
lungsdruckstange von 4,75 auf 4,9 mm Q@
gedndert. Dadurch wird das Spiel der
Kupplungsdruckstange in der Bohrung
der Kupplungswelle kleiner und die Tau-
melbewegung im Radialdichtring abge-
schwiicht. Durch den Einbau der Druck-
stange von 4,9 mm ¢ wird der AnpreB-
druck der Dichtlippe des Radialdichtrin-
. ges erhdht und cine bessere Abdichtung
gegen Olaustritt erreicht.

5. Arretierstick ,a", T.-Nr. 01 01-71301-00.1,
swischen Kupplungskorb und
Mitnehmer- einlegen. Sechskantmutter
mit Steckschliissel (SW 19) abschrauben.
(Siehe Abb. 27.)

V1/571599
Abb. 27 Sechskantmutter von der Kupplungswelle
abschrauben
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inneren -

i

Abb. 28 Inneren Mitnehmer abdriicken

Hinweis:

Die Mutter auf der Kupplungswells
Rechtsgewinde!

6. Inneren Mitnehmer abziehen, gg@
zwei krdftigen Schraubenziehers
dricken, siehe auch Abb. 28).

7. Zahnrad kpl. fur Kupplung, Lauie
dahinterliegende Anlaufscheibe
Ausgleichscheiben von der Kupp®
welle abnehmen.

8. Gegenhalter ,a“ T.-Nr. 0101-71408
auf die Haltefléchen an der RO
des Ritzels auf der Kurbelwelle s&
(siehe auch Abb. 29). Mit einem
oder Steckschlissel die Mutter (SN
abschrauben und Federring abne

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01032589 werden
aus einsatzfdhigem Material herss
und gehdrtet. Der Einbau dieser

Abb. 29 Sechskantmutter von der Kurk
abschrauben



mindert den VerschleiB und erhoht die
Laufruhe.

.Ritzel von der Kurbelwelle abziehen
(kein Konus).

Hinweis: _.

Soll nur die Kupplung ausgebaut wer-
den, entfallen die Pos. 8 und 9.

D. Beide Gehdiusehdlften trennen,
Getriebe und Kurbelwelle aushauven

Hinweis:
Das Trennen des Gehduses kann auf
zwei Arten durchgefihrt werden.

.indem man die rechte und anschlieflend
die linke Gehdusehdlfte vorsichtig und
gleichmdafBig auf etwa 80 bis 100° C an-
wdrmt und trennt. Bei dieser Demontage
sind keine besonderen Spezialwerkzeuge
erforderlich.

VI /57 /880
Abb. 30 Rechte erwiirmte Gehdusehilfte abbauen

.indem man die Gehdusehdlften in kal-
tem Zustand mit den Spezialwerkzeugen,
T.-Nr. 4699-71500-00.1 und 4601-73301-10.1,
abzieht. Die Werkzeuge sind auf Seite 24
abgebildet.

Demontage nach Ziffer 1

1. Alle Zylinderschrauben (siehe Schrau-
benplan Abb. 45) aus dem Gehduse her-

ausschrauben.

2. Rechte Gehdusehdlfte mit einer Gas-
flamme auf etwa 80-100° C erwdrmen.
Dabei aber die Radialdichtringe ab-
decken.

3. Gehdusehdlfte abziehen. Dabei mit

einem Kunststoffhammer leicht an das
Gehduse klopfen. (Siehe auch Abb. 30.)
Die Tretlagerwelle soll in der linken Ge-
hdusehdlfte bleiben.

Hinweis:

Bei diesem Arbeitsvorgang ist es gleich,
ob die Kupplungswelle und die Mitneh-
merhilse in der linken Gehdusehdlfte
bleiben oder mit abgezogen werden.
Auf Ausgleichscheiben fiir das Rillen-
lager der Kurbelwelle achten.

. Gehdusedichtung abnehmen.

. Getriebe wie folgt ausbauen:
a) Kupplungswelle (wenn nicht mit der
rechten Gehdusehdlfte abgezogen) und
Zahnradwelle herausnehmen.

V11571602
Abb. 31 Schaltwelle ausbauen

b) Die drei Schaltrdder von der Schalt-
welle abheben, 12 Kugeln aus der Schalt-
welle herausnehmen und die PafBscheibe
abnehmen. Der Sicherungsring bleibt auf
der Schaltwelle.

Hinweis: ' _ '
Ab Motor-Nr. 01007133 wurde die
Schaltwelle gedindert und der Bund durch
einen Sicherungsring und eine PaB-
scheibe ersetzi.

c) Tretlagerwelle kpl. aus der linken Ge-
héusehdlfte herausnehmen.

. Schaltwelle durch leichte Schldge mit

einem Kunststoffhammer aus dem Rillen-
lager 6004 herausschlagen. Schaltwelle,
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wie Abb. 31 zeigt, seitlich kippen und
Schaltmuffe aus den Schaltsteinen her-
ausziehen.

7. Schaltsteine aus der Schaltgabel heraus-
nehmen.

8. Schaltgabel ausbauen, dazu

a) den 3-mm-Zylinderstift aus der Lage-
rung der Schaltgabelwelle des Gehduses
herausschlagen,

b) Schaltgabelwelle herausziehen,

c) die Schaltgabel, wie aus Abb. 32 er-
sichtlich, mit der Scheibe nach oben aus
der unteren Lagerung herausnehmen.

Ab_b. 32 Schaltgabel ausbauen VI /57 /859

9. Linke Gehdusehdlfte auf 80 bis 90° C
erwdrmen, dabei die Radialdichtringe
abdecken und die Kurbelwelle mit dem
Rillenlager herausnehmen. Wenn erfor-
derlich, Gehduse auf eine Holzunterlage
aufstofBen, wie aus Abb. 33 ersichtlich.

o

VI /571881
Abb. 33 Kurbelwelle aus der erwdrmten linken
Gehdusehdlfte ausbauen
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10. Alle Radialdichtringe und Lippen

11. Sicherungsring fir das Rillenlager

" Wenn zum Zerlegen des Motors das

12. Rillenlager 6202 ,C 3" nach Ansetzen

13. Das Rillenlager auf dem zweiten Ku

Gehdusehdlften trennen nach Ziffer 2,

Hinweis: :
So lange das Gehduse warm ist, laB#
im Bedarfsfalle auch das Rillenlager
,C 3" im Getriebe leicht herausdriie
Das trifft auch fiir das Rillenlager
,,C 3" in der rechten Gehdusehdilfte

ausdricken.

Kurbelwelle aus der rechten Geh&
hélfte mit einer Seegerringzange he
nehmen.

Hinweis:

héduse angewdrmt wird, bleiben die
lenlager auf den beiden Kurbelzag
Die Lager werden mit dem Abzi
Teile-Nr. 4995-71700-10.2, Abb. 34,

gezogen.

VI/57.
Abb. 34 Rillenlager von der Kurbelwelle abz®

Abziehers durch Eindrehen der D
schraube .vom Kurbelzapfen abzief

zapfen wird ebenso abgezogen.

in kaltem Zustand des Motors

1. Alle Gehduseschrauben herausdrehe

2. Druckkappe, Teile-Nr. 0101-71901 )

auf den rechten Kurbelzapfen aufsd
ben.



3. Abzieher, Teile-Nr. 4699-71500-00.1, mit
‘Flansch, Teile-Nr. 4601-73301-00.1, unter
Beilegen der beiden Abstandsbiichsen,
Teile-Nr. 0301-73301-00.1, an der rechten
Gehdusehdlfte festschrauben.

; VI1/57 /882
Abb. 35 Rechte Gehdusehilfte abziehen

4. Durch Eindrehen der Druckschraube zieht
sich die rechte Gehdusehdlfte mit dem
Rillenlager, wie Abb. 35 zeigt, vom Kur-
belzapfen ab. Die Tretlagerwelle soll in
der linken Gehdusehdlfte bleiben.

5. Der Ausbau des Getriebes kpl. erfolgt
genau wie im Abschnitt D Ziffer 1 Pos. 4
bis Pos. 8 beschrieben.

6. Druckkappe auf den linken Kurbelzap-
fen schrauben. Abzieher mit Flansch an
der linken Gehdusehdélfte festschrauben
~und Kurbelwelle ausdriicken.

- VI/57/883
Abb. 36 Kurbelwelle aus der linken Gehduse-
hilfte driicken

Hinweis:
Wen beim Ausbau der Kurbelwelle die
Rillenlager auf dem Kurbelzapfen blei-

ben, miissen sie, wie im Abschnitt D, Zif-
fer 1, Pos. 12 und 13, beschrieben, mit
dem Abzieher abgezogen werden (siche
auch Abb. 34).

7. Beide Gehdusehdlften auf etwa 80 bis

100° C gleichmdBig erwdrmen und die
Rillenlager ausdriicken. Dabei aber auf
evil. zwischen dem Rillenlager fir die Kur-
belwelle und dem Sicherungsring in der
rechten Gehdusehdlfte eingelegte Aus-
gleichscheiben achten.

8. Alle Radialdichtringe und Lippenringe

ausdricken.

9.Sicherungsring fir das Rillenlager der

Kurbelwelle aus der rechten Gehduse-
hdlfte mit einer Seegerringzange heraus-
nehmen.

E. Tretlagerwelle zerlegen
und zusammenbavuen

1. Sicherungsring von der Tretlagerwelle

mit einer Seegerringzange abnehmen.
(Siehe Abb. 37.)

VI /57636
Abb. 37 Sicherungsring von der Tretlagerwelle
abnehmen

Hinweis:

Um ein wiederholtes Spreizen des Siche-
rungsringes beim Aus- und Einbau zu
vermeiden, wurde die Tretlagerwelle ab
Motor-Nr. 01027695 durchgehend auf
16 mm @ f 7 geschliffen.

Ab Motor-Nr. 01034836 ist die Einstich-
nut fir den Sicherungsring um 1 mm nach
auBen versetzt und eine 2 mm starke An-
laufscheibe zur besseren Abstiitzung des
Zahnrades eingebaut.
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2. PaBBscheibe und Zahnrad abziehen.

3. Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-

ter Reihenfolge des Zerlegens.

Achtung!

Den Sicherungsring beim Abnehmen und
Einsetzen nur so weit spreizen, daf3 er
sich gerade tUber-die Welle schieben ldBt.

Sollte der Sicherungsring nach dem Ein-
setzen nicht fest in der Nut der Welle
sitzen, muB ein neuer Sicherungsring ein-
gebaut werden.

F. Schaltwelle zerlegen und
zusammenbaven

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01000015 wurde der Anlauf-
bund auf der Schaltwelle durch einen Siche-
rungsring, Teile-Nr. 00471-010-30, und eine
PaBscheibe, Teile-Nr. 00988-989-33 ersetzt.

Ab Motor-Nr. 01017133 wurde das Ge-
winde zur Befestigung des Kettenrades um
5 mm verléingert. Die Schaltwelle behdlt die
Teile-Nr. 0101-15216-10.

§

Mit einem 4 mm Durchschlag den Spann-
stift, wie auch Abb. 38 zeigt, aus der
Schdlfmuffe und dem Ziehkeil ausschla-
gen.

- V15612167
Abb. 38 Spannstift aus dem Ziehkeil und der
Schaltmuffe ausschlagen

2. Schaltmuffe abhehmen, die Schaltwelle
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mit einer Hand umfassen, mit einem klei-
nen Schraubenzieher in den Schlitz des
Ziehkeiles fassen und diesen um 90°

drehen. Dabei springt die kleine
tierkugel in die hohle Hand.

Achtung!
Wenn die Arretierkugel herausge
gen ist, darf der Ziehkeil nicht wel
dreht werden, da sonst die Arretie
verbogen wird.

3. Arretierfeder aus dem Sacklog
Ziehkeiles herausnehmen.

4. Ziehkeil aus der Schaltwelle here
men.

Hinweis:
Der Sicherungsring Nr. 7 auf Ab
bleibt immer auf der Schaltwelle.

Schaltwelle zusammenbauen.

5. Ziehkeil in die Schaltwelle einsch
und so drehen, daf3 das Sackloch #
Arretierfeder unter einem der &
Langschlitze steht.

6. Die Arretierfeder und die Arretie
(3,969 mm oder 7/32") einsetzen.

7. Arretierkugel mit einem Schrauben:
eindriicken und den Ziehkeil mit
kleinen Schraubenzieher so weit ¢
bis die Kugel in eine der drei A
ansenkungen einrastet.

Hinweis:

Die Arretieransenkungen befind
an der Innenseite der Schaltwelle
tber den Bohrungen iiber die die
muffe gleitet. ;

Abb. 39 Schaltwelle, -riider, -muffe und i
zerlegt bis Motor-Nr. 01 000 014
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Schaltwelle
Ziehkeil
Arretierfeder

Kugel 3,969 mm

Schaltmuffe

Spannstift 4x29x0,5

Abb. 40 Schaltwelle zerlegt ab Mot.-Nr. 01 002 909

0101-15216-10
0101-15234-01
0101-15214-01
05401-037-40
0101-15219-00
01481-998-30

. Schaltmuffe so auf die Schaltwelle schie-
ben, da3 die Bohrung im Ziehkeil mit
denen der Schaltmuffe ibereinstimmt.

. Den Spannstift in die Schaltmuffe ein-
fohren und in den Ziehkeil einschlagen.

Achtung!

Der Spannstift muB im Ziehkeil fest-
sitzen. In den beiden Bohrungen der
Schaltmuffe soll er etwas Spiel haben.

Der Spannstift darf in der Schaltmuffe
an keiner Seite vorstehen, da sonst die
Schaltsteine klemmen.

Sicherungsring
PaBscheibe

Kugeln 7 mm
Schaltrad 1. Gang
Schaltrad 2. Gang
Schaltrad 3. Gang

oo

7
8
9
10
11
12

VI/57 1593

00471-010-30
00988-989-30
05401-024-40
0101-13107-00
0101-13108-00
0101-13109-00
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Ill. Motor zusammenbauen

Hinweis: _

Vor der Montage des Motors sind alle
Teile grindlich zu reinigen, auf ihren Zu-
stand zu Uberpriifen und evil. zu er-
neuern.

Wenn der Motor vollstéindig demontiert
wurde, ist es zweckmiBig, die Radial-
dichtringe und Lippenringe erst dann ein-

e -

zubauen, wenn die beiden Gehdusehdlf- 2 g . Vl!§
ten bereits zusummengeschruubi sind. Abb. 41 Kur_bel\.nrel]e zum Einbau vormon i
Vor der Montage sollen die Dichtfléichen g = Rillsulaper 658 o &
bEIf‘lel' Gehuuse.tlalfien avf einer Tu- 5 Wenn die Rillenlager in die Gehé
schierplatte gepriift und ggf. etwas nach- halften eingesetzt sind.
gesch!ﬁfen werden. L Zur Lagerung der Kurbelwelle diirfen
Der Einbau der Kurbelwelle kann wieder Rillenlager 6202 ,C 3" verwendet
auf zwei Arien vorgenommen werden: oy g '

1. Wenn die Rillenlager, wie Abb. 41 zeigt, Die Bezeichnung ,C 3" ist auf der
auf der Kurbelwelle vormontiert sind. packung aufgeschrieben und auch

T

Feoraa
5 i

Abb. 42 Kurbelwellenlagerung

Nr.| Teilebezeichnung | Teile-Nr. Nr.] Teilebezeichnung | Teile-N=.
1 Radialdichtring lichtmaschinenseitig ~ 06504-018 -90 6 Membrame 0101-1
2 Rillenlager 6202 , C3" 00625-982 -40 7 Rillenlager 6202 ,,C3" 00625-982
3 Membrane 0101-10344-00 8 PaBscheibe 0101-1
4 Hubzapfen — 9 Sicherungsring 00472-003
5 Rolle des Plevellagers — 10 Radialdichtring antriebsseitig 06504-991
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AuBenring des Lagers eingraviert. An-  6.So lange die Gehdusehdlfte noch warm
stelle des Zeichens ,C 3“ kdnnen auch ist, auch das Rillenlager 6004 ,C 3“ fyr
nur 3 Punkte ,® ® ®” angebracht sein. d.e Schaltwelle einsetzen.

A. Kurbelwelle und Getriebe einbauen

Motor zusammenbaven, wenn die Rillen-

lager auf der Kurbelwelle sind.

1. Montageplatte oder ein Stiick Flachstahl
zwischen die Hubscheiben der Kurbel-
welle schieben und auf die gedffneten
Backen des Schraubstockes legen.

2. Abdeckscheibe ,,b” Gber den Kurbelwel-
lenzapfen an die Hubscheibe schieben

- ' - - - ; i
und das Rillenlager ,a” mit einer Hilse Abb. 44 Schaltgabel einbauen VI /571603
aufziehen. (Siehe Abb. 43))

7. Schaltgabel einbauen:
“a) Schaltgabel mitScheibe, siehe Abb. 44,
einsetzen und Schaltgabelwelle in dle
Gehdusebohrung so einsetzen, daB diese
in die Schaltgabel eingreift,

b) den 3-mm-Zylinderstift in die Bohrung
des Gehduses einschlagen.

Achtung!

Die Schaltgabelwelle muB sich nach dem .~
Einschlagen des Zylinderstiftes noch '
leicht bewegen lassen.

8. Getriebe einbauen:

a) Beide Schaltsteine .in die Schaltgabel
einsetzen.

b) Schaltsteine in die Schaltmuffe ein-
* fuhren und Schaltwelle mit einem Kunst-
stoffhammer oder- einer Handpresse in
das Rillenlager 6004 ,C 3 einschlagen ,‘
bzw. eindriicken. .'

Hinweis:
VI/57/813 ‘SNI?nln 5|I¢;h l:ler Radlaglu;‘hfrmgbftflr ddl;a
chaltwelle bereits im Gehduse befindet,
s :J'f'f.'éﬁ?fr i o teipten muB die Gleithiilse, T.-Nr. 4601-75518-00.1,
von auBen eingesetzt und dann erst die
Schaltwelle eingedriickt bzw. eingeschla-
gen werden.

3. Der gleiche Vorgang wird am zweiten
Kurbelwellenzapfen wiederholt.

4. Linke Gehdusehdlfte glemhmo&g auf c) Tretlagerwelle kpl. in das Gehduse
etwa 80 bis 100° C erwdrmen. einschieben.

5. Kurbelwelle mit dem Lager in die linke d) PaBBscheibe 22X30X0,8 bis zum Siche-
Gehdusehdlfte einsetzen. rungsring auf die Schaltwelle stecken.
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Hinweis:

Die PaBscheibe muB immer vor dem Ein-
setzen der Kugeln und der Schaltréder
aufgelegt werden.

e) Die 12 Kugeln (7 mm @) mit Fett in
die Bohrungen der Schaltwelle einsetzen.

Hinweis:

Zum Einsetzen der Kugeln ist es zweck-
mdBig, den Ziehkeil in die Leerlaufstel-
lung zu schieben, weil dadurch alle
Kugeln ganz in die Schaltwelle einge-
driickt werden kdnnen.

f) Die 3 Schaltrdder auf die Schaltwelle
schieben.

Achtung!

Das groBe ‘Schaltrad wird immer zuerst
aufgesteckt: Dabei ist darauf zu achten,
daB der schmale Bund an der inneren
Lauffldche zur Schaltmuffe hin zeigt. Die
beiden anderen Schaltrdder werden
dann so aufgesteckt, daf3 der Bund mit

Abb. 45 Schraubenplan

1 = Zylinderschraube M 6X30
2 = Zylinderschraube M 6X40
3 = Zylinderschraube M 6X50
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_Montieren der rechten Gehd&usehdl®

der Schmiernut ebenfalls zur Schal
zeigt. Der Pfeil auf den Schal
zeigt die Drehrichtung an.

g) Die Kupplungs- und Zahnradwe
das Gehduse einsetzen. Den Mitne
mit der Bremsfeder und die Mitne
hilse mit der PaBscheibe auf die
lagerwelle stecken.

Hinweis:

Beim Einbau missen alle bewegh
Teile leicht gedlt werden.

h) Gehé&usedichtung mit Fett an die
Gehdusehdlfte ankleben.

a) Rechte Gehdusehdlfte auf etwa €
100° C anwdrmen und das Rillen
6002 ,C 3“ fur die Kupplungswelle
setzen.

b) Die noch warme Gehdusehdlfie
die fertig montierte linke Halfte

-

Zylinderschravbe M 6X30
Zylinderschraube M 6X25

[
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setzen. Wenn ndtig, mit einem Kunst-
stoffhammer leicht nachklopfen, dazu
muf3 der Gabelkeil, T.-Nr.0101-73201-00.1,
zwischen die Hubscheiben eingesteckt
werden.

Achtung!

Beim Zusammenfihren der beiden Ge-
h&usehdlften darauf achten, daf3 die
Bremsfeder Uber die Nase in der rechten
Gehdusehdlfte greift. Wenn nétig, die
Bremsfeder mit einem kleinen Schrau-
benzieher in die richtige Lage bringen.

d) Alle Gehduseschrauben nach Schrau-
benplan Abb. 45 in das Gehduse ein-
drehen und festziehen.

f) Nach diesem Arbeitsgang sind die
Kurbelwellenlager wie folgt zu entspan-
nen:

Gabelkeil zwischen den Hubscheiben
stecken lassen, mit einem Kunstoffham-
mer je einen leichten Schlag auf den
rechten und linken Kurbelzapfen geben.
Gabelkeil herausnehmen und prifen, ob
sich die Kurbelwelle leicht drehen laBt.

g) Schaltung und Getriebe auf Leicht-
géngigkeit prifen.

h) Den Abstand zwischen dem rechten
Kurbelwellenlager und dem Einstich fur
den Sicherungsring durch Einlegen von
Ausgleichscheiben beseitigen und Siche-
rungsring einsetzen.

i) Die Radialdichtringe fir die Kurbel-
welle, die Schaltwelle und die Kupp-
lungsdruckstange sowie den Lippenring
in der linken Gehd&usehdlfte fur die Tret-
lagerwelle einsetzen.

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01001742 wird gegen den
Olaustritt an der Kupplungsdruckstange,
der Radialdichtring mit Drahtspannring
durch einen Radialdichtring, Teile-Nr.
06503-935-90, bei dem die Dichtlippe
durch eine Schraubenfeder gespannt
wird, ersetzt. Bei Olaustritt an der Kupp-
lungsdruckstange kann durch Einbau des
neuen Dichtringes abgeholfen werden.

Motor zusammenbauen, wenn die Rillenlager

im Gehduse eingebaut sind

1. Beide Gehdusehdlften auf etwa 80 bis

100° C erwérmen und die Rillenlager ein-
setzen.

2. Linke Gehdusehdlfte im Aufnahmearm

am Montagebock festspannen.

3. Abdeckscheibe auf den linken Kurbel-

zapfen schieben.

4. Kurbelwelle mit Einziehvorrichtung, Teile-

Nr. 0101-73500-00.1, in die linke Gehduse-
hdlfte, wie Abb. 46 zeigt, einziehen.

' VI/57 /884
Abb. 46 Kurbelwelle in die linke Gehdusehilfte
einziehen

5. Der Einbau des Getriebes erfolgt in der

gleichen Reihenfolge wie bereits im Ab-
schnitt A Pos. 7 und 8 beschrieben.

Hinweis:

Beim Zusammenbau der Gehdusehdlften
in kaltem Zustand ist es leichter zu ar-
beiten, wenn die Kupplungswelle in das
Rillenlager der rechten Gehduse-
hdlfte eingesetzt wird.

. Kupplungswelle in das Rillenlager ein-

dricken, bzw. mit einem Kunststoffham-
mer einschlagen.

Hinweis:
Wenn die rechte Gehdusehdlfte mit ein-
gesetztem-Radialdichtring fir die Kurbel-

welle montiert wird, muB vorher die
Gleithilse, Teile-Nr. 4601-73516-00.1, mit
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Abb. 47 Getriebe kpl. in die linke Gehé&usehilfte eingebaut

ihrer Rickseite von auBen in den Radial-
dichtring eingesetzt werden. Dann erst
die Gehdusehdlfte mit der Einziehvor-
richtung aufziehen.

7. Abdeckscheibe auf den rechten Kurbel-
zapfen schieben, rechte Gehdusehdlfte
mit eingesetztem Rillenlager aufsetzen
und mit Einziehvorrichtung, wie Abb. 48
zeigt, aufziehen.

VI /SF8
Abb. 49 Rillenlager bis an die Hubscheibe
nachsetzen :

8. Gehduseschrauben nach Schraubeng®
Abb. 45 einstecken und festziehen.

Hinweis:

Vor dem Nachsetzen des Lagers muB
Gabelkeil, Teile-Nr. 0101-73201-00.1, =
schen die Hubscheiben eingesteckt

Abb. 48 Gehduse zusammenziehen VI;’.SNBBS den.
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10.

i B

12

Rillenlager in der rechten Gehdusehdlfte
mit einer Hiillse oder mit dem Treibwerk-
zeug, Teile-Nr. 4896-71102-00.0 und
4896-71104-00.4, wie Abb. 49 zeigt, bis
an die Hubscheibe nachsetzen.

Abstand zwischen Rillenlager und dem
Einstich fur den Sicherungsring durch
Beilegen von Ausgleichscheiben beseiti-
gen und Sicherungsring einsetzen.

Lager durch je einen leichten Schlag mit
einem Kunststoffhammer auf den rechten
und linken Kurbelzapfen entspannen und
Kurbelwelle auf Leichtgéngigkeit prifen.

Radialdichtringe fur Kurbelwelle, Schalt-
welle und Kupplungsdruckstange sowie
den Lippenring fir die Tretlagerwelle in
das Gehduse einsetzen.

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01001742 wurde der Ra-
dialdichtring mit Drahtspannring fiir die
Kupplungsdruckstange durch den Radial-
dichtring, Teile-Nr. 06503-935-90, ersetzt,
bei dem die Dichtlippe durch eine
Schraubenfeder gespannt wird.

Kupplung komplett einbaven

Hinweis:

Das Ritzel auf der Kurbelwelle muB im-
mer vor dem Kupplungsrad eingebaut
werden.

. Ritzel auf den Kurbelwellenzapfen auf-

stecken, Federring auflegen und Mutter
aufschrauben. Das Ritzel mit dem Ge-
genhalter, Teile-Nr. 0101-71401-00.1, fest-
halten und Mutter festziehen.

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01032589 werden gehdr-
tete Ritzel eingebaut, um den Verschlei3
zu mindern und mehr Laufruhe zu er-
reichen.

.Der Reihe nach die Ausgleichscheiben,

die Anlaufscheibe (1 mm dick) sowie die
Laufbichse auf die Kupplungswelle stek-
ken. Das Kupplungsrad iber die Lauf-
bichse schieben und Einstellung prifen.

Hinweis:

Die Zahnbreite des Ritzels auf der Kur-
belwelle betrégt 12 mm. Dagegen be-

tragt die Zahnbreite des Kupplungsrades
nur 10 mm.

Nun ist zu priffen, ob die Verzahnung
des Kupplungsrades so in die des Ritzels
eingreift, daB die Verzahnung des Rit-
zels an beiden Seiten je T mm vorsteht.
Etwaige Differenzen missen durch Bei-
legen bzw. Herausnehmen von Aus-
gleichscheiben beseitigt werden. Die
Ausgleichscheiben miissen immer hin-
ter die 1 mm starke Anlaufscheibe ge-
legt werden.

.Inneren Mitnehmer auf die Kupplungs-

welle stecken, Arretierstick, Teile-Nr.
0101-71301-00.1, einlegen, Federring auf-
legen, Sechskantmutter aufschrauben und
festziehen.

.Die geteilte Kupplungsdruckstange mit

der dazwischenliegenden Kugel (5mm @)
in die Kupplungswelle einschieben.

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01007 676 wird die Kupp-
lungsdruckstange von 4,75 auf 4,9 mm ¢
getdndert. Dadurch wird das Spiel
der Kupplungsdruckstange in der Boh-
rung der Kupplungswelle kleiner und die
Taumelbewegung in dem Radialdicht-
ring abgeschwécht. Durch den Einbau
der Druckstange von 49 mm ¢ wird der
AnpreBdruck der Dichilippe des Radial-
dichtringes erhdht und eine bessere Ab-
dichtung gegen Olaustritt erreicht.

.Die Kupplungslamellen einlegen. (Erst

eine Kupplungs-;dann eine Stahllamelle.)
Insgesamt 3 Kupplungs- und- 2 Stahl-
lamellen.

. Kupplungsteller aufsetzen, die 4 Feder-

korbe mit den Kupplungsfedern einset-
zen und die Linsenschrauben bzw. Schlitz-
muttern so weit einschrauben, daf3 diese
mit dem Kupplungsteller biindig sind.

Hinweis:

Beim Betétigen der Kupplung muB der
Kupplungsteller gleichméBig abheben.
Zum Prifen muB der Lagerbock an die
linke Gehdusehdlfte angeschraubt wer-
den. Entsprechendes Nachstellen kann
durch Hinein- bzw. Herausdrehen der
Linsenschrauben bzw. der Schlitzmuttern
vorgenommen werden.
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Die Linsenschrauben diirfen nicht zu weit
eingeschraubt und auch keine ldngeren
Schrauben als M 6 x25 verwendet wer-
den, da diese sonst an das Kupplungsrad
driicken und die Kupplung blockieren.

Hinweis:
Ab Motor-Nr. 01 004 585 werden die Lin-
senschrauben galvanisch verzinkt, um
einen festeren Sitz im inneren Mitnehmer
zu erhalten. Diese Schrauben erhalten
die Teile-Nr. 00084-053-37. Wenn sich ein
Lésen der Schrauben bemerkbar macht
oder diese leicht im inneren Mitnehmer
_sitzen, sollen die verzinkten Schrauben,
" die im Gewindedurchmesser etwas star-
ker sind, eingebaut werden.

Ab Motor-Nr. 01030496 sind die Kupp-
lungsfedern, um ein Rutschen der Kupp-
lung zu vermeiden, verstéirkt und diirfen
mit denen der bisherigen Ausfiihrung
nicht gemischt verbaut werden.

Ab Motor-Nr. 01041200 entfallen die 4

*" % Linsenschrauben. Der innere Mitnehmer

~ wird mit 4 ringgenieteten Stiftschrauben
eingebaut. Zu dieser Ausfithrung sind 4
Schlitzmuttern zum Spannen der Kupp-
lungsfedern erforderlich. Das Komplett-
teil erhielt die Teile-Nr. 0101-12547-00
und ist gegen die bisherige Ausfilhrung,
Teile-Nr. 0101-12509-01, austauschbar.

7. Kupplungsdeckeldichtung mit Fett an das
Gehduse kleben und 600 ccm Getriebedl
SAE 80 einfullen. : i

8. Lippenriné': for Mitnehmerhilse in den

Kupplungsdeckel einsetzen. Einfihrhilse

,a”, Teile-Nr. 0199-73501-00.1, von aufBen

Abb. 50 Kupplungsdeckel mit eingesetztem
Lippenring aufsetzen
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9. Paf3scheiben 25x 35 nach Bedarf

10. Gummiring und Scheiben nach Beds

C. Plevelbiichse ersetzen

1. Alte Pleuelbiichse unter gleichzeitig

VI157 1631

einfihren und Kupplungsdeckel, wie A&
50 zeigt, aufsetzen. Steht die Einfd®
hilse nicht zur Verfigung, muf
Gummilippe mit einem kleinen Schre
benzieher (oder etwas d&hnlichem)
sichtig Uber die Steckverzahnung
dann weiter Uber den Ansatz an der
nehmerhiilse gehoben werden.

Bremshebel auf die Mitnehmerhilse &
Tretlagerwelle stecken. Der Bremshet
soll etwa 0,2 mm Uber die Mitneh
hilse vorstehen.

auf die Tretlagerwelle schieben. Sig
rungsring in die Nut einsetzen. Dies
aber nicht weiter spreizen als unbeds
erforderlich.

und Kolbenbolzen einpassen

Einziehen der neuen Pleuelbichse
dem Aus- und Einzieher, wie Abb.
zeigt, ausdricken.

VI /578
Abb. 51 Plevelbiichse aus- und einziehen

2. Den Kurbelraum mit einem saube
Lappen oder einem Stick Gummi gut
decken. Die drei Schmierldcher in
Plevelbiichse bohren und innen
einem Kugelfraser (ca. 5 mm @) les
ansenken.

3. Reibvorrichtung fir Pleuvelbiichse, Te
Nr. 0101-70900-00.1, am Gehduse



Abb. 52 Plevel zentrieren VI/57 /590

schrauben und Pleuel, wie Abb. 52 zeigt,
zentrieren.

. Kurbelraum mit einem Stick Gummi-
schlauch abdecken und Pleuelbichse, wie
Abb. 53 zeigt, ausreiben.

£ g

Abb. 53 Plovelbiidite cusrelbon VI/57 /811

Hinweis:

Reparatur-Plevelbiichsen, Teile-Nr. 0101-
10329-99, deren Innenbohrung bereits
auf das richtige MaB vorgedreht sind,
brauchen nach dem Bohren und Ansen-
ken der Schmierlocher nur noch geglét-
tet werden.

Zum Nachgldtten eignet sich am besten,
wie aus Abb. 54 ersichtlich, eine Hand-
reibahle 10 mm ¢, nachstellbar nach
DIN 859 spiralgenutet mit geschlitztem
Korper.

Das Einbauspiel zwischen Kolbenbolzen
und Pleuelbiichse betrdgt max. 0,027 mm.
Der Kolbenbolzen muB sich demnach in
jedem Falle leicht in der Pleuelbiichse
bewegen lassen.

" VI/57/812
Abb. 54 Pleuvelbiichse nachgldtten

Wichtig ist, daB nach jedem A.uswusch
der Plevelbiichse, das Plevel auf seine
Rechtwinkligkeit geprift wird.

Diese Priifung erfolgt am besten mit auf-
gesetztem Kolben ohne Verdich-
tungsringe. Kolben- und Zylinderlauf-
flachen missen dabei trocken, also nicht
gefettet oder geolt sein.

. Kolben — zundchst ohne Verdichtungs-

ringe — und Zylinder aufbauen.

. Schwungscheibe auf den Kurbelzapfen

stecken und Kurbelwelle durchdrehen.
Wenn das Pleuel richtig ausgewinkelt ist,
muf3 sich der Kolben, wenn man ihn in
seiner oberen Stellung mit dem Daumen
nach links und rechts drickt, in jeder
Lage stehen bleiben. Er darf auf keinen
Fall zurickfedern. Auf3erdem ist schon
bei gefihlvollem Durchdrehen zu mer-
ken, ob der Kolben klemmt.

V11577628

Abb. 55 Pleuel richten
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7.Das Auswinkeln des Pleuels erfolgt mit

den Richtgabeln,Teile-Nr.0301-70700-00.1,
wie auf Abb. 55 gezeigt.

8. Nach dem Avuswinkeln des Plevels ist
der Zylinder und Kolben wieder abzu-
bauven.

D. Kolben und Zylinder auf Verschleil3
priifen

Der Kolben ist erst auf losen Sitz der Ver-
dichtungsringe und duflere Beschddigungen
zu untersuchen.

Bei starkem Olkohleansatz am ganzen Kol-
benschaft kann das Kolbenspiel im Zylinder
zu groB sein. In diesem Falle muB der Zylin-
der mit dem Kolben ausgetauscht werden.
Zeigt der Kolben ein einseitiges Tragbild,
kann auf ein nicht ausgewinkeltes Plevel ge-
schlossen werden. Das Auswinkeln des
Plevels ist im Abschnitt C Pos. 7 beschrie-
ben .

Soll der Kolben wieder verwendet werden,
muB3 er sorgfdltig von Verbrennungsriick-
stéinden gereinigt und das Héhenspiel der
Verdichtungsringe, wie Abb. 56 zeigt, ge-
messen werden. Das Spiel soll zwischen

V1157 1597
‘Abb. 56 Hohenspiel der Verdichtungsringe messen
0,04 mm (NeumaB) und 0,1 mm liegen. Ist
das Spiel gréfler, so wird der Motor immer
ein unangenehm lautes Laufgerdusch haben.
Das Stof3spiel der Verdichtungsringe soll
0,40 mm betragen und wird, wie aus Abb. 57
ersichtlich, gemessen. Die Verdichtungsringe

werden dazu einzeln etwa 10 mm von oben
in den Zylinder eingelegt.
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V115613
Abb. 57 StoBspiel der Verdichtungsringe mes

Leichte Fref3stellen am Kolben sind, um

tere Schéden zu vermeiden, sofort mit el
sauberen Doppelschlichtfeile abzutrag
und mit einem in Petroleum feuchtgeha
nen Korundstein mit feiner Kérnung, wie @
Abb. 58 ersichtlich, zu polieren. Der Kol

Vi/5613
Abb. 58 FreBstellen am Kolben entfernen

muB3 anschlieBend im Benzinbad grindlie
gereinigt werden. Schmirgelleinen soll nic®
verwendet werden, da dieses von der hes
ten FreBstelle weniger wegnimmt, als e
der umliegenden weichen Fldche.

Klemmen oder Fressen des Kolbens ka
verschiedene Ursachen haben. Einige Be
spiele dafir sind:

a) Kein oder zu wenig Ol in der Kraftstof
Olmischung,

b) zu mageres Kraftstoff-Luftgemisch, he
vorgerufen durch falsche Disenbesti®
kung des Vergasers oder verstop#
Disen,



c) zu warmer Motor durch Zuwachsen des
AuslaBBkanals im Zylinder,-stark verruf3te
Auspuffanlage oder nicht richtig einge-
stellte Zindung,

d) léngeres Befahren einer Gefdllstrecke
mit eingelegtem Gang und geschlosse-
nem Kraftstoffhahn,

e) davernde Uberlastung des Motors durch
stdndiges Vollgasfahren in den kleine-
ren Gdngen.

Der Zylinder ist ebenfalls erst einer Sicht-
prifung zu unterziehen. Leichte FreBstellen
im Zylinder missen mit feinem Schmirgel-
und Polierleinen entfernt werden, da der
Kolben sonst an dieser Stelle wieder zum
Fressen neigt.

Den Zylinder mit dem Innenfeinmeflgerdt,
wie Abb. 59 zeigt, ausmessen. Das Mef3gerdt
muf3 vorher mittels Lehrring oder Mikro-
meter auf den Nenndurchmesser 40 mm ein-
gestellt werden.

VI/56/2095

i
|

Abb. 59 Zylinder ausmessen

Die gréf3te Abnitzung hat der Zylinder ca.
10 mm von oben, also um den Wendepunkt
des Kolbens. Wenn der Verschlei mehr als
0,15 mm betrégt, dann ist ein Austausch oder
Ausschleifen des Zylinders erforderlich.

- Wird der Zylinder wieder verwendet, mis-

sen die Steuerschlitze und Kandle von Ol-
kohleansatz befreit werden.

Die Zylinder und Kolben der Serienausfih-
rung sind nach 4 Klassen A, B, C und D sor-
tiert. Diese Kennbuchstaben sind am Zylin-
derhals bzw. am Kolbenboden angebracht.
Das Einbauspiel betrdgt 0,04 mm.

Kolben Zylinder

A=3995mm¢® A=23999mm Q
B=2399mm¢® B =40,00mm @
C=23997mm® C =400l mm Q
D=3998mm® D =40,02mm @

Wir haben es durch unser DKW-Austausch-
verfahren jeder DKW-Werkstatt erméglicht,
von unseren Generaldepots gegen Riick-
gabe der aiten Zylinder auf schnellstem
Wege Austauschzylinder mit eingepafitem
Kolben zu erhalien.

im DKW-Austauschdienst werden Zylinder
mit eingepafiten Kolben und folgenden Gré-
Ben gefihrt:

Ubergréfie Teile-Nr. Nennmaf3

1 0101-11175-001 40,25 mm @
2 0101-11175-002 40,50 mm @

Ebenso kdnnen auch einzelne Kolben in fol-
genden Abmessungen bezogen werden:

Ubergrofie Teile-Nr.  NennmaB

1 0101-10411-001 40,21 mm @
2 0101-10411-002 40,46 mm @

E. Kolben, Zylinder und Zylinderkopf
aufbauen .

1.Kolben mit Hilfseindricker, Teile-Nr.
0101-70401-00.1, so auf das Pleuel setzen,
daf3 der auf dem Kolbenboden einge-
schlagene Pfeil zum AuslaBkanal des
Zylinders zeigt. Gedlten Kolbenbolzen,
wie Abb. 65 zeigt, in die ebenfalls gedlte
Plevelbichse eindricken.

49




V1/57 /592

Abb. 60 Kolbenbolzen eindriicken

Beide Kolbenbolzensicherungen ein-
setzen und prifen, ob diese fest in der
Nut sitzen.

2. ZylinderfuBBdichtung auflegen, alle be-
weglichen Teile wie Pleuellager, Kolben-
ringe, Kolbenschaft und Zylinderlauf-
bahn leicht eindlen.

3. Gabel fir Kolbenabstitzung, Teile-Nr.
~ 4601-71001-00.1, zwischen Gehd&use und
~Kolben einlegen.

4. Verdichtungsringe so - drehen, daf3 die
Sicherungsnuten mit den Sicherungsstif-
ten im Kolben Ubereinstimmen.

5. Verdichtungsringe mit den Fingern oder
mit einem Spannband zusammendriicken
und den Zylinder Uber den Kolben fih-
ren. (Siehe Abb. 61.)

Abb. 61 Zylinder aufsetzen V1175612096
6. Gabel fir Kolbenabstitzung herausneh-

men, Zylinder auf das Gehduse auf-
setzen und fzstschrauben.
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7. Motor mit der Schwungscheibe du

. Dichtfléiche des Zylinderkopfes pr

. Zylinderkopfdichtung auf den Zyli

. Zindkabel in die Gehd&usebohrung ei

. Grundplatte in den Zentrierrand am

. Schwungscheibe auf den Kurbelzapf

drehen. Die Kurbelwelle muf3 sich
jeder Stellung leicht drehen lassen.

ob sie plan ist, ggf. etwas planschlei

legen, Zylinderkopf aufsetzen, F
scheiben bzw. Federringe auflegen,
tern aufschrauben und Uber Kreuz
ziehen.

Schwung-Lichtmagnetziinder
anbauven

Hinweis:

Vor dem Anbau sind alle Teile auf ¥
schleiB und Funktion zu priifen und
ZU erneuern.

Besonders darauf achten, daB sich ke
metallischen Rickstinde wie Feilspa
Drehspiéne oder dergleichen an
Magneten der Schwungscheibe oder
der Grundplatte selbst befinden, da di
spater zu Storungen fihren kon
(Abb. 62.)

fuhren, Gummitille eindriicken wu
Zindkerzenstecker am Zindkabel f
schrauben.

hduse einsetzen (auf die beim Ausb
angebrachte Markierung achten) und
beiden Kreuzschlitzschrauben festschr
ben.

Hinweis:

Die Grundplatte muB richtig im Zentri
rand sitzen. Auf die Befestigungssch
ben sind erst die Federringe und da
die Scheiben zu stecken.

aufschieben, Federring einlegen, Mutt
aufschrauben, Schwungscheibe mit
genhalter festhalten und die Mutter fe
ziehen.



VI/571606
Abb. 62 Aufbau der Grundplatte des Schwung-Lichimagnetziinders Ve
Klemmschraube fiir Kontakiwinkel

e =
a = Lichtspule 0301-38000-10 f = Kontaktwinkel 0301-38639-10
b = Ziindspule 0301-39000-10 g = Unterbrecherkontakte
¢ = Ziindkondensator 0301-38506-00 h = Zindkabel
d = Unterbrecherhebel 0301-38605-10 i = Licht- und KurzschluBkabel
Hinweis: 1. Einstellen des Ziindzeitpunktes mit deim
Die Sechskantmutier zur Befestigung der Summer.

Schwungscheibe soll méglichst mit 2,5 mkg

(Drehmomentschliissel) angezogen wer-
den. 1. Zindeinstellehre, T.-Nr. 6003-72000-00.3,

in das. Kerzengewinde einschrauben.
Diese Zindeinstellehre kann mit dem
Schleppschieber oder mit der MefBuhr

G. Ziindung einstellen verwendet wetden.

Hinweis: 2. Die Schwungscheibe so weit verdrehen,
Das Einstellen der Ziindung kann auf bis das Anlaufklétzchen des Unterbre-
zwei Arten vorgenommen werden. chers auf der héchsten Nockenstellung
steht. Unterbrecherabstand auf 0,35 bis

1. Mit einem Summer, Teile-Nr. 0,40 mm einstellen. Zum Einstellen die
0101-72000-00.3. Zylinderschraube ,,e” |6sen und mit einem

Schraubenzieher den Kontaktwinkel ,,§

2. Mit einer Fihllehre von 0,05 mm Stdrke. U5 S ek Tk L asos erhis ver:

Genaver kann aber mit dem Summer ge- drehen, daB3 eine Fihllehre von 0,35 bis
arbeitet werden. 0,40 mm Stérke zwischen die Unterbre-
Der Zindzeitpunkt ist 2,6-2,8 mm v. o. T. cherkontakte eingeschobenwerden kann.
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VI/57/815
Abb. 63 Kontaktabstand am Unterbrecher ein-
stellen ' -
a) Klemmschraube
b) Kontaktwinkel
c) Fihllehre

Die Zylinderschraube ,e
ziehen. (Siehe Abb. 63.)

" wieder fest-

Durch Drehen der Schwungscheibe den
o. T. ermitteln. Bei Verwendung des
Schleppschiebers wird der o. T. durch
diesen festgehalten. (Abb. 64.)

e »g
VI/57/816
Ziindung mit der Zindeinstellehre ein-
stellen (Schleppschieber)

a = oberer Totpunkt

b Ziindzeitpunkt

Abb. 64

. Schwungscheibe langsam so weit

. Ein AnschluBBkabel

. Beide Befestigungsschrauben der G

. Jetzt die Grundplatte wieder festzi

.In den Winkel des Anlaufklétzchens

. Bevor die Ziindkerze eingeschraubt

Hinweis:

Der Motor léuft von der Lichtmas
seite aus gesehen linksherum. Die
richtung ist durch einen Pfeil auf
Schwungscheibe angegeben.

links verdrehen, bis der Kolben 24
28 mm v. o. T. steht. Die Stellung
Kolbens kann ebenfalls an der Zi

stellehre  (Schleppschieber) abge
werden. (Siehe Abb. 64.)

Achtung!

Schwungscheibe in dieser Stellung s
lassen.

des Summers,
Abb. 65 zeigt, an Masse und das a
an das KurzschluBkabel (grin) an
men.

Hinweis:

Nun gibt der Summer einen mehr
weniger starken Ton von sich. Wenn
Unterbrecherkontakie geschlossen
ist der Ton laut. bei gedffneten K
ten ist er leiser.

platte etwas lockern und die Grundp
selbst so weit nach links oder rechis
drehen, bis sich der Summton hé&
dndert.

Achtung!
In dem Moment, in dem sich der S
ton dndert, erfolgt die Zindung.
ist also der Zindzeitpunkt ermittelt.

und Zindzeitpunkt nochmals prifen.

Unterbrecherhebels etwa die
einer Streichholzkuppe BOSCH-
lagerfett FT 1 V 4 fest einstreichen.

soll diese mit einer Stahlfeder, wie

grondlich gereinigt und der Elektr
abstand auf 0,4 mm eingestellt werd



Abb. 65 Summer zum Einstellen éef Ziindﬁng ungekerrlmi. i | & VI/57/817

VI/56/210
Abb. 66 Stahlfeder zum Reinigen der Ziindkerze

Abb. 67 Gesicht einer brauchbaren und
unbrauchbaren Ziindkerze

2. Einstellen des Ziindzeitpunktes mit
der Fihllehre

1. Zindeinstellehre einschrauben,
siehe 1, Pos. 1.

2. Kontaktabstand einsfei]en,
siehe 1, Pos. 2.

3. Oberen Totpunkt ermitteln,
siehe 1, Pos. 3.

Achtung!

Nun ist der Kolben nicht auf 2,6—2,8 mm
v. 0. T. zu stellen, sondern auf 2,2-2,4 mm
v. o. T. Die Stdrke der Metallfolie von
0,05 mm zwischen den Unterbrecherkon-
takten ist gleich 0,4 mm Kolbenweg im
Zylinder.

4. Die Metallfolie von 0,05 mm Stdrke zwi-
schen die Unterbrecherkontakte ein-
schieben.
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Beide Befestigungsschrauben der Grund-
platte etwas lockern und die Grundplatte
so weit nach rechts oder links verdrehen,
daB sich die Metallfolie gerade noch her-
ausziehen laBt ohne zu klemmen.

Hinweis:

Diese Stelle muB an der Zindeinstell-
lehre bei 2,2-2,4 mm v. o. T. sein. Zu den
2,2-2,4A mm v. 0. T. kommt noch die Starke
der Metallfolie von 0,05 mm, um welche
der Unterbrecher bereits friher offnet,
was am Kolbenweg im Zylinder 0,4 mm
ausmacht. Die Ziindung ist somit auf 2,6
bis 2,8 mm v. o. T. eingestellt.

_Grundplatte wieder festziehen und Zind-

zeitpunkt nochmals prifen.

.Anlaﬁ'f.klétzchen fetten und Zindkerze

reinigen, siehe 1, Pos. 8 und 9.

Abb. 68 Vergaser im Schnitt

H. Vergaser aushauen, reinigen
einbauven und Leerlauf einstellen

1. Kraftstoffhahn schlieBen, Deckel
Vergaserraum abnehmen und den
stoffschlauch- vom Vergaser abzie

2. Klemmschraube des Vergasers 10s€
den Vergaser vom Ansaugrohr abz
Der Vergaser laft sich nicht &
vom Ansaugrohr abziehen, da
Teile durch einen Zylinderstift zueis
arretiert sind.

3. Vergaser wagrecht halten und bes
festigungsschrauben des Hebels
abschrauben. Gas- und Start-Lufise
aus dem Vergasergehduse heraus:
und den Luftschieber vom Drucks®
nehmen.

A = Rohrbogen H = Nadeldiise 0 = Klem
B = Hebelbock | = Dichtring P = Schwi
C = Schiebefeder K = VerschluBschraube Q = Sch
D = Gasschieber L = Hauptdiise R = Druce
E = Federpldtichen M= Schwimmergehdusedeckel S = Sta
F = Vergasergehduse N = Gummdichtring zum

G = Diisennadel Schwimmargehiiusedeckel



4. Gasseilzug aus dem Gasschieber aus-
héngen. Dazu den Gasschieber gegen
die Schieberfeder driicken bis der Seil-
nippel aus der Arretierung ragt. Nippel
in die durchgehende Bohrung einfihren
und den Gasschieber mit Disennadel
und Schieberfeder vom Seilzug abneh-
men.

.Hebelbock nach Lésen der Gegenmutter
vom Rohrbogen abschrauben.

.Vergaser zerlegen, reinigen und wieder
zusammenbauen.

Nach dem Zusammenbau des Vergasers
mu3 sich der Start-Luftschieber im Ge-
hduse leicht bewegen lassen. Bei hoch-
gezogenem Gasschieber muBB auch der
Start-Luftschieber ganz gedffnet sein.

Hinweis:

Aus der Abb. 68 sind die Einzelteile des
Vergasers zu ersehen. Ab Fahrgestell-
Nr. 01507550 ist die Stellmutter fir
den Gasseilzug nicht mehr auf dem Rohr-
bogen ,A” am Vergaser, sondern am
,Gasdrehgriff” angebracht. Diese Ande-
rung erleichtert das Einstellen des Spie-
les zwischen der Bowdenzughiille und
dem Seil.

Einbauvu:

Der Einbau erfolgt sinngemdf in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Der
Vergaser muf3 beim Einbau in den Stift
‘des Ansaugrohres einrasten.

. Leerlauf nur bei betriebswarmem Motor
einstellen.

Hinweis:
Fir die Einstellung des Leerlaufs (siehe
Abb. 69) ist es wichtig, daB

a) der Start-Luftschieber richtig arbeitet;

b) das Lufifilter sauber ist;

c) der Vergaser innerlich nicht ver-
schmutzt ist und die Disenbestiickung
stimmt;

d) der Flansch des Ansaugrohres am
Zylinder dicht ist und der Vergaser fest
auf dem Ansaugrohr sitzt;

L T

Abb. 69 Leerlauf einstellen
a = Leerlauvf-Luftregulierschraube
b = Gabelschlissel (SW 7)

e) die Radialdichtringe auf der Kurbel-
welle und der Zylinderkopf sowie der

. ZylinderfuB dicht sind;

f) die Zindung richtig eingestellt und der
Schwung-Lichtmagnetziinder in Ordnung
ist;

g) die Ziindkerze sauber und der Elek-
trodenabstand (0,4 mm) richtig einge-
stellt ist.
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IV. Mongeurbeiten am Fahrgestell

A. Vorderrad aus- und einbaven

1. Antriebswelle ,¢” Abb. 70, fior Tacho-

meter am Nabenantrieb abschrauben.

Abb. 70 Vorderrad eingebaut VI1/5717810

Stellschraube

Gegenmutter :
Antriebswelle fiir Tachometer
Achsmutter
Spring-Stop-Hutmutter

zur Befestigung des Kotfligels

®oaCA
o

. Gegenmutter ,b" an der Stellschraube

I&sen, Stellschraube ,,a” eindrehen und
Seilzug am'Bremshebel der Bremstrédger-
platte aushdngen. Stellschraube aus der
Bremstrégerplatte herausdrehen.

3. Sechskantschraube nach Abschrauben

der Sechskantmutter (SW 10) und Abneh-
men des Federringes aus der Gegenhal-
terlasche herausziehen.

.Beide Achsmuttern ,d"” (SW 19) ab-

schrauben und Vorderrad aus der Gabel
herausnehmen.

. Der Einbau erfolgt sinngemdf3 in umge-

kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Dabei
darauf achten, daB3 der Nabenantrieb,
wie aus Abb. 70 ersichtlich, etwa waag-
recht steht und die Mitnehmerlaschen in
die Nuten der Nabe einrasten.

Hinweis:

Ab Fg.-Nr. 01527040 wird ein
blech, das die richtige Einbaule
Nabenantriebes sichert, eingebaut

Ab Fg.-Nr. 01530236 wird serie
ein spritzwassergeschiitzter Ne
trieb mit Arretierung eingebaut.

Abb. 71.)

Abb. 71 Nabenantrieb einbauen

6. Vorderradbremse  einstellen.
achten, daf3 das Spiel am Hang®
hebel nicht mehr als ein Drittel ¢
samten Hebelweges betragt.

B. Vorderen Kotfliigel aus- u. eink
(ab Fg.-Nr. 01 518 924)

1. Vorderrad ausbauen.

2. Tachometer-Antriebswelle mit &
tulle und Handbrems-Seilzug ow
Kotfligel bzw. dem Haltewinkel @
fligel herausziehen.

3. Beide Spring-Stop-Hutmuttern M
14) an der unteren Befestigung ab
ben und Scheiben abnehmen.

4. Beide Sechskantschrauben M 6
Federscheiben, mit denen der Ke
an der Gabel befestigt ist, aus
Innern des Kotfligels herausschra



5. Beide Kotfligelstreben von den unteren
Befestigungsschrauben abdriicken und
den Kotfligel nach hinten aus der Gabel
herausnehmen.

Hinweis:

Bei Fahrzeugen bis Fg.-Nr. 01518923
wird der Ausbau des Kotfligels wie folgt
vorgenommen:

1. Vorderrad ausbauen.

2. Antriebswelle und Seilzug aus dem Kot-
fligel herausziehen.

3. Beide Sechskantschrauben M 5X20, nach
Abschrauben der Spring-Stop-Hutmut-
tern, an den hinteren Enden der Zierlei-
sten herausziehen und die Abstandsrohre
herausnehmen.

4. Die beiden Sechskantschrauben M 6X10
mit Federscheiben, mit denen der Kot-
fligel an der Gabel befestigt ist, aus
dem Inneren des Kotfligels heraus-
schrauben.

5. Kotfligel nach hinten aus der Gabel her-
ausnehmen.

Der Einbau des Kotfligels erfolgt in bei-
den Fdllen in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues.

C. Schwinghebelgabel aus- u. einbaven

V1/56/2122
Abb. 72 Vordergabel ausbauen

. Nasenscheibe

. Kontermutter fir

Hinweis:

Der Aus- und Einbau der Vordergabel
vollzieht sich genau so wie er vom Fahr-
rad her bekannt ist. Die Bowdenziige
brauchen zum Abbau des Lenkers aus
dem Lenkrohr selbst nicht abgebaut wer-
den. (Siehe Abb. 72.)

Einbauteile der Vorderradnabe
aus- und einbauen

. Vorderrad ausbauen.

.Kappe von der Bremstrdgerplatte ab-

nehmen, Kontermutter (SW 19) unter
Gegenhalten an der Aufnahmehilse ab-
schrauben.

abnehmen, Aufnahme-
hilse von der Achse abschrauben und
Bremstragerplatte abnehmen. Dabei auf
die Nasenscheibe zwischen Kontermut-
ter und Bremstrdgerplatte achten.

Stellkonus abschrau-
ben, Nasenscheibe abnehmen, Stellkonus
von der Achse abschrauben und diese
aus der Nabe herausziehen.

. Staubkappe aus der linken und rechten

Seite der Nabe herausdriicken und Dicht-
ringe herausnehmen.

.Kugeln (6,35 mm @) aus beiden Halte-

scheiben herausnehmen (je Lager 10 St.).

. Sdmtliche Teile in sauberem Waschben-

zin reinigen und auf Verschleif3 prifen.

Hinweis:

Beschddigte Teile miissen unbedingt er-
nevert werden. Um die Halteringe nicht
zu beschédigen, werden diese zusammen
mit den Lagerschalen aus der Nabe her-
ausgedriickt oder mit einem Dorn vor-
sichtig herausgeschlagen.

Besonders den Stell- und Festkonus sowie
beide Lagerschalen und die 20 Kugeln
einer genauen Sichtpriifung unterziehen.
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8. Der Einbau erfolgt sinngemdf} in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Dabei
die Kugeln (je Lager 10 Stick) mit Mehr-
zweckfett in die Lagerschalen einsetzen.

9 Durch Heraus- bzw. Hineindrehen des
Stellkonus das Lagerspiel einstellen
und den Konus mit der Kontermutter

arretieren.

Hinweis:

Im eingespeichten und ausgebauten Rad
ist die Nabe richtig eingestellt, wenn
beim Rad ein seitlich eben fihlbares
Spiel der Achse wahrzunehmen ist.

Bei eingebautem Rad und fest angezoge-
nen Achsmuttern muB dieses Seitenspiel
verschwunden sein. Die Felge muB aber
seitlich immer noch eben filhlbares Spiel
haben. Verschwindet dieses Spiel beim
Abzichen der Achsmuttern vollsténdig,
so ist zu prifen, ob die Gabelenden noch
plan und parallel sind.

Um das Lagerspiel veréndern zu konnen,
I16st man die Achsmutter und lockert die
darunter befindliche flache Sicherungs-
mutter so weit, bis der Stellkonus ge-

dreht werden kann. Durch Herein- oder

Herausdrehen des Stellkonus kann das
Lagerspiel verkleinert oder vergroBert
werden. Hierbei ist aber darauf zu ach-
ten, qu'}Eich' das Spiel etwas verringert,
wenn Sicherungs- und Achsmuttern fest
angezogen werden.

E. Gummibdnder fir die
Schwingarme aus- oder einbaven

1. Vorderrad ausbauen.

2. Vorderen Kotfligel ausbauen.

3. Die Sechskantschraube ,a”, Abb. 73,
M 8Xé0 der Schwingarmlagerung aus
der Gabel herausziehen bzw. mit einem

Dorn herausschlagen.
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10. Bichse fir Schwingarmlager ausd

_ Y V'l
Abhb. 73 Befestigung der Gummibdnder
Lagerung der Schwingarme

4.Die Dichtringe und Zwischensct
nach unten herausnehmen (je Sck
arm 2 Dichtringe und 2 Zwische
ben).

5.An der linken Gabelseite, wie aw
bildung 73 ersichtlich, die Sech:
schraube ,b*” M 6X45 zur Lageru
Gegenhalterlasche ,,d” nach Abseg
ben der Spring-Stop-Hutmutter, =
men mit dem Abstandsrohr und de
genhalterlasche herausziehen.

6.An der rechten Gabelseite Spli
dem Hohlbolzen ,b*” herausziehea
mit einem Dorn den Hohlbolzen aus
Bohrung ausschlagen. -

7. Lagerrohr in der linken Gabelseif
einem kleinen Durchschlag von &
nach auBBen schlagen und mit einer
ganz herausziehen.

Hinweis:
In der rechten Seite ist kein Lag
eingebaut.

8.Schwingarm mit Gummibdndern
Rolle nach vorn herausziehen.

9. Sicherungsring vom Hohlbolzen &
Schwingarm abdriicken. Bolzen hes
driicken und Gummibd&nder mit Rol
dem Schwingarm herausziehen.

reinigen und alle Teile auf Verses
prifen, ggf. erneuvern.
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13.

Einbau:

Gefettete Biichse in den Schwingarm ein-
dricken, Gummibédnder mit Rolle ein-
setzen, Hohlbolzen einfihren und mit
Sicherungsring sichern.

Hinweis:

Bei jedem Abnehmen des Sicherungs-
ringes ist es zweckmdBig, einen neuen
einzubaven. Also jeden Ring nur einmal
verwenden!

Schwingarm mit Gummibédndern so weit
nach oben in die Gabel einfihren, daf3
sich der Hohlbolzen bzw. das Lagerrohr
in die eingelegte Rolle von auf3en ein-
schieben 1&Bt. Hohlbolzen mit neuem
Splint sichern. An der linken Gabelseite
Sechskantschraube mit  Gegenhalter-
lasche und Abstandsrohr von innen in
das Lagerrohr einfihren und mit Spring-
Stop-Hutmutter festschrauben.

Einen kraftigen Schraubenzieher, wie
Abb. 74 zeigt, in die Gabel des Schwing-
armes eindricken und Schwingarm Gber
die vordere Aufnahme hinausdriicken.

s ¥ V175612108

Abb. 74 Schwingarm einbauen

Dichtringe und Zwischenscheiben beider-
seits im Schwingarm auflegen, festhalten,
und mit dem Schwingarm zusammen in
die Aufnahme zuriickschieben. Mit einem
Hilfsdorn (Durchschlag) Scheiben und
Schwingarm zur Aufnahme der Sechs-
kantschraube M 8X60 ausrichten und
diese von innen nach aufen eindricken.

14. Kotfligel anbauen.

15. Vorderrad einbaven.

F. Kettenschutz ab- und anbaven

1. Zylinderschraube ,,a”, Abb. 75, 16sen (nur

bis Fg.-Nr. 01512156 nétig), Sechskant-
schraube ,b” mit Federring von der rech-
ten Seite aus mit einem Steckschlissel
(SW 10) herausschrauben.

Ab Fahrgestell-Nr. 01512157 ist die
Schraube ,b" zwecks Montageerleichte-
rung an der linken Seite des Ketten-
schutzes angebracht.

. Sechskantschraube ,,c* (SW 14), die Sechs-

kantmutter ,,d” (SW 21) 16sen und Ket-
tenspanner ,,e"” lockern.

. Zylinderschraube ,f* mit Federring her-

ausdrehen.

. Kettenschutz-Unterteil nach unten klap-

pen und nach hinten abnehmen. Oberteil
hinten hochheben und nach hinten aus

dem Gehéduse und AbschluBdeckel her-
ausheben.

Hinweis:

Ab Fg.-Nr. 01512157 sind die beiden
hinter die Schwingarmlagerung greifen-

den Blechstreifen entfernt worden.

Auch bei den bereits im Verkehr befind-
lichen Fahrzeugen unter dieser Fahrge-
stell-Nr. kann durch Abschneiden dieser
beiden Blechstreifen eine Aus- und Ein-
bauerleichterung geschaffen werden
(sieche Abb. 76).

Einbau:

Der Einbau erfolgt sinngemédB in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Dabei
ist darauf zu achten, da3 die Befesti-
gungslasche (rechte Seite) des Oberteiles
im Innern des Unterteiles liegt und der
Kettenschutz an der Federbeinbefesti-
gung anliegt.
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Abb. 75 Keﬂenscﬁufz uusb.uuen

76 Geéinderter Kettenschutz ab Fg.-Nr. 01512157

Abb

60



' G. Antriebskette aus- und einbauen

1. AbschluBdeckel nach Herausschrauben
der beiden Zylinderschrauben M 6X30
vom Gehd&use abnehmen.

Hinweis:

Bei Verwendung einer zweiten Kette
braucht der Kettenschutz nicht ausgebaut
zu werden. Mit der auszubauenden Kette
wird eine zweite verbunden und auf das
hintere Kettenrad aufgezogen. Gegen
Ablaufen sichern!

Beim Einbau der gereinigten bzw. neuen
Kette wird ebenso verfahren.

2. Kettenschutz ausbauen.

3. Sicherungsfeder vom Steckglied abdrik-
ken, Steckglied aus der Kette driicken
und Kette abnehmen.

4. Kette in Benzinbad grindlich reinigen
_und mit DKW-KettenflieBfett fetten.

Einbau:

5. Der Einbau erfolgt sinngemdsB in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Dabej
ist aber besonders darauf zu achten, daf3
die geschlossene Halfte der Sicherungs-
feder immer in die Laufrichtung der Kette
zeigt. (Siehe Abb. 77.)

i V175612078
Abb. 77 Richtiger Sitz der Steckgliedsicherung
a = Uleinfiillschraube
b = Ulstand-Kontrollschraube
¢ = Steckgliedsicherung

H. Hinterrad aus- und einbaven

1. Rdndelmutter vom Bremsseil abschrau-
ben und Bremsseil am Widerlager der
Bremstrdgerplatte ausbauen.

2. Kettenschutz ausbauven.

3. Beide Achsmuttern (SW 21) auf der Achse
lockern und Hinterrad ganz nach vorn
schieben.

4. Kette vom hinteren Kettenrad abrollen.,
Hinterrad nach hinten aus dem Schwing-
arm herausziehen, DKW-Moped nach
der Seite neigen und das Rad heraus-
nehmen.

Einbau:

5. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues. Dabei aber dar-
auf achten, daf3 die Bremstrégerplatte
im Widerlager der Schwinge gegen Ver-
drehen arretiert ist. AnschlieBend Ket-
tenspannung berichtigen und Hinterrad
einspuren.

Hinweis:

Nach jedem Lockern des Hinterrades ist
die Kettenspannung erneut zu prifen,
ggf. zu berichtigen und das Hinterrad
einzuspuren.

J. Einbauteile der Hinterradnabe
~ aus- und einbauen

1. Beide AuBenmuttern (SW 21) abschrau-
ben und Kettenspanner abnehmen.

2. Kontermutter an der Bremstrégerseite
abschrauben. Scheibe und Distanz-
scheibe mit der Bremstrigerplatte ab-
nehmen. '

3. Kontermutter (SW 21) an der Kettenend-
seite unter Gegenhalten am Stellkonus
(SW 17) von der Achse abschrauben.
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4. Stellkonus nach Abnehmen der Nasen-
scheibe abschrauben und Achse aus der
Nabe herausziehen.

5. Staubkappe aus der linken und rechten
Seite der Nabe ausdricken und Dicht-
ringe herausnehmen.

6. Kugeln (6,35 mm ) aus beiden Halte-
scheiben herausnehmen (je Lager 10
Stiick).

7. Samtliche Teile in sauberem Waschben-
zin reinigen und auf Verschleif3 prifen.

Hinweis:

Besonders auf den Stell- und Festkonus
sowie die beiden Lagerschalen achten,
und die Kugeln einer genauen Sichipru-
fung unterziehen. Beschddigte Teile mis-
sen unbedingt ernevert werden. Um die
Halteringe nicht zu beschddigen, werden
diese zusammen mit den Lagerschalen
aus der Nabe ausgedrickt oder mit
einem Dorn vorsichtig ausgeschlagen.

8. Der Einbau erfolgt sinngemdB in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaues.
Dabei die Kugeln (je Lager 10 St.) mit
Mehrzweckfett in die Lagerschalen ein-
setzen. '

9. Durch Heraus- bzw. Hineindrehen des
Stellkonus das Lagerspiel richtig einstel-
len und den Konus mit der Kontermutter

~ arretieren..

Hinweis:

Das Einstellen des Lagerspieles ist auf
Seite 58 Pos. 9 und Hinweis genau be-
schrieben.

K. Hinterradbremse instandsetzen

1. Hinterrad ausbauen.

2. Kontermutter an der Bremstrdgerseite
abschrauben. Scheibe, Distanzscheibe
und Bremstrégerplatte von der Achse ab-
nehmen.
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3. Mit einem Schraubenzieher zwis
Bremsbacke und Gegenlager dri
wie Abb. 78 zeigt, und Bremsbackes
der Nut des Gegenlagers aushebe

Beide Bremsbacken mit den Zugfe
von der Bremstrégerplatte abneh

Abb. 78 Bremshacken ausbhauven

Hinweis:

Die Bremsheliége sind auf die
backen aufgeklebt und kénnen n
plett mit den Bremsbacken ausgs

selt werden.

Einbau:
4. Vor dem Einbau, der in umgeX
Reihenfolge vorgenommen wird,
Bremsknebellagerung zu fetten u©
Leichtgdngigkeit zu prifen.
Die Instandsetzungsarbeiten an ¢
derradbremse sind im Prinzip ¢
chen wie an der Hinterradbremse.

L. Hinteren Schwingarm
aus- und einbauen

Ke’rtenschufz ausbauen.
2. Hinterrad ausbauen.

3.Beide Federbein-Befestigungssc
(siche Abb. 79) (Sechskantsc
M 8X%50) herausdrehen. Auf Fec
achten!



3.Beide Seilnippel am Schalthebel ays.
hdngen.

4. Klemmschellen am Rahmen (links 3 St.,
rechtz 2 St.) aufbiegen, Seilzug heraus-
nehmen.

5. Kupplungsseilzug nach Eindrehen der
Stellschraube am Handhebel aushéngen
ggf. Seil durch Lésen des Lagerbockes

entspannen.
. S b 6. Linsenschraube M 6X26 I6sen und den
SRR VI /57 /858 ¢ hariff kpl. v Lenk %
Abb. 79 Befestigung des hinteren Schwingarmes Sicehhae'ndre gri P om enker ab

7.Beide Rohrbogen aus dem Gehduse her-
ausziehen und dieses nach hinten aqus
4. VerschluBBkappe (zur Abdeckung der dem Griffrohr herausnehmen.
Schwingarmlagerung) abnehmen, und

die Spring-Stop-HutmuHer ,,b" (SW -[7] 8. Seilnippe] aus dem Gl‘iffl‘Ohl‘ hEI’OUS-

ziehen und Seilzug kpl. abnehmen.

abschrauben.

5. Sechskantschraube M 10X112 aus der Einbau:
Schwingarmlagerung herausziehen und ¢ poiye Bowdenzughillen auf ihre Lénge
den Schwingarm nach hinten aus dem vergleichen. :

Rahmen herausziehen.

6. Der Einbau erfolgt sinngemdf in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Hinweis:

Zum Ausbau eines Federbeines sind nur
die beiden Befestigungsschrauben her-
auszudrehen.

Die Federbeine selbst sind nicht zerleg-
bar und miissen im Bedarfsfalle kpl. er-
sefzt werden.

M. Seilzug fiir Schaltung
aus- und einbauven

1. Deckel fir Vergaserraum nach Offnen
des Verschlusses abnehmen.

2. Zweiten Gang einschalten, Sechskant-
mutter M 6 von der Schaltgabelwelle ab-
schrauben, Federscheibe abnehmen und
Schalthebel von der Schaltwelle ab- .

V17562085

ziehen, ggf. mit einem kréiftigen Schrau- Abb. 80 Schaltseil richtig in das Griffrohr
benzieher abdriicken. eingelegt
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10.

11.

Hinweis:

Das Seil mit der kirzeren RHille ist fir
den 2. und 3. Gang und das mit der ldn-
geren Hille fir den 1. Gang bestimmt.

Griffrohr so in die linke Hand nehmen,
dafl der Kupplungshebel nach unten
zeigt (siehe auch Abb. 80).

Den Seilnippel, der zwischen beiden
Bowdenzughillen angebracht ist, fest in
die Bohrung eindriicken, aber nicht ver-
kanten. Dabei darauf achten, daf3 das
kirzere Seilende ,a"” Abb. 80 (2. und
3. Gang) nach oben und das lédngere
Seilende ,,b"” (1. Gang) nach unten zeigt.

: VI/56/1934
Abb. 81 Richtige: Lage des Schaltseiles

12.:Beide' Seile um das Griffrohr in die Nut

einlegen, mit der Hand spannen und
leicht einfetten.

V1/5611933
Abb. 82 Gehiduse in das Griffrohr einsetzen

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Hinweis:
Der Ausgangspunkt der Schalteinstellu

der 2. Gang. Die Einstellung wird wie
vorgenommen:

Achtung!

Die Seile dirfen sich in der Nut d
rohres nicht kreuzen.(Siehe auch

Gehduse bei Leerlaufstellung §
Griffrohr einsetzen. Schaltseile i
seitlichen Schlitze einfihren und
Rohrbogen in das Gehéuse eind

Griff ganz auf den Lenker aufs
dann etwa 5 mm zuriickziehen u
der Linsenschraube M 6X26 festzi

Hinweis:

Der Kupplungshebel soll bei ein
ter 3.-Gangstellung waagrecht mit
Lenker in einer Hohe stehen.

Beide Schaltseile durch die linke
tille in den Scheinwerferhalter schi
In die Lenkkopfverkleidung werd
Seile so eingefihrt, daBl das la
(1. Gang) rechts und das kirrzere |
3. Gang) links nach unten zum R
gelegt werden kann.

Beide Schaltseile durch die linke
rechte Gummitille in den Vergas
einziehen. Der lGngere Seilzug m
der rechten Seite eingefihrt werde

Die Schaltseile am Rahmenkérper &
Klemmschellen einlegen und fes
men.

Beide Seilnippel in den Schalthebel
die Bowdenzughiillen in die Wide
einhdngen. vl

Den Schalthebel, nach vorherigem
der Stellschrauben am Schaltgriff,
die Schaltgabelwelle stecken,
scheibe auflegen und mit Sechskan
ter M 6 festschrauben.

Schaltung einstellen



1. Das Fahrzeug wird bei stillstehendem
Motor im Leerlauf (Nullstellung am Dreh-
griff) geschoben und dabei am Schalt-
drehgriff die 2.-Gang-Stellung, maglichst
ohne Uberschalten, eingelegt.

2. Dieser Schaltvorgang wird nach entspre-
chendem Einstellen des Schaltzuges A
(sieche Abb. 83) am Drehgriff so oft wie-
derholt, bis der 2. Gang von der Leer-
laufstellung aus sicher einrastet.

Abb. 83 Stellschrauben des Schaltseilzuges

. Der gleiche Schaltvorgang wird nun von
der anderen Richtung kommend, wieder-
holt, d. h. die Leerlaufstellung zwischen

~ 2.und 3.Gang am Schaltdrehgriff gesucht

und wiederum der 2. Gang vorsichtig
und mdglichst ohne zu Uberschalten ein-
gelegt.

Hinweis:

Wenn der Kupplungshebel in das Griff-
rohr am Lenker einrastet, missen auch
die einzelnen Géinge im Getriebe richtig

< einrasten.

. Hierbei muB3 der Schaltzug ,,B” so einge-
stellt werden, dafl der 2. Gang vom
3. Gang her (beim Zuriickschalten) sicher
einrastet. (Siehe auch Abb. 83))

Hinweis:

Beide Bowdenziige diirfen nicht zu straff
eingestellt werden, da sonst die Leicht-
gdngigkeit der Schaltung darunter leidet.
Die gleiche Einstellung kann auch wih-
rend der Fahrt durchgefiihrt werden, wo-
bei bei abgeschaltetem Motor und rol-

lendem Fahrzeug das Anschnibeln des
Ziehkeiles an den Kugeln besonders
deutlich hérbar ist und die notwendige
Mittelstellung des 2. Gangrades leicht
auvfgefunden werden kann.

Sollte es nicht gelingen, die Schaltung so
einzustellen, daB der 2. Gang aus bei-
den Drehrichtungen (Drehgriff) ohne
Uberschalten einrastet, so ist zu groBes
Spiel in den Ubertragungselementen von
der Bewegung des Drehgriffes bis zur
Bewegung des Ziehkeiles vorhanden
(z. B. lockerer Nippel im Drehgriff, zu
groBe Elastizitdt der Bowdenziige in-
folge Alterung).
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V. Elektrische Anlage u. Austiistung

Allgemeines:

Der Schwunglichtmogne’rzi}nder dient als
Zundstromquelle und liefert bei laufendem
Motor auch den Wechselstrom for die Be-
leuchtung des Mopeds.

A. Storungssuche an der Ziindanlage

Zundkerze herausschrauben,  Zin
wieder auf die Zundkerze stecken und
kerze prufen. Dazu die Zundkerze
Motorgehduse halten und den Motor
drehen. Ist kein Funke sichtbar, so &

Storung am Zindkerzen-Stecker, am
oder an der Zondanlage selbst.

Storung:

Abhilfe:

Zundleitung-, Unterbrecher- oder Masse-

schiuB.

Zundleitung erneuern.

KurzschluBleitung oder Schalter im Schein-
werfer hat MasseschluB.

Kabel grin (2) (Abb. 84) im Scheinwi
klemmen und freilegen. Blanke
suchen und isolieren.

Unterbrecherkontokte' verschmutzt, verdlt

oder falsch eingestellt.

Kontakte mit reinem Benzin und H
reinigen, Kontaktabstand prifen
stellen (0,3 bis 0,4 mm). :

Unterbrecherkontakte oxydiert. (Bei einem
Fahrzeug, das ldngere Zeit in einem feuch-
ten Raum abgestellt war.)

Unterbrecherkontakfe mit einer n
takifeile reinigen. Besser jedoch
ausbauen und mit einem Korun
schleifen. (Schwungscheibe dazu

Un?erbrecﬁ.e}}iontckte fevern stark. (Kon-
takte von den Metalldampfen weif})

Kondensator  schadhaft - au
Schwungscheibe und Grundplatte
Kondensator mit Spezialwerkz
0301-73400-00.3, aus- und eindri
enden wieder gut verldten.

Un’rerbrecherkcbel hat MasseschluB.

Un’rerbrecherhebel austauschen.

Zindspule schldgt durch.

Zindspule auswechseln.

Magnetfeld zu schwach.

Bei eingeschaltetem Licht springt der Motor
nicht an.

Die Schwungscheibe aufmagneti
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B. Storungssuche an der Lichtanlage

Storung:

Abhilfe:

Beleuchtung brennt nicht. Schalter, Lampen
oder Kabel defekt.

Schadhafte Teile ersetzen, Kabel auf Durch-
gang und MasseschluB priifen. Kabelfarben
u. Kabelverlegung s. Schaltplan (Abb. 60).

Beim Einschalten der Beleuchtung bleibt der
Motor stehen.

Die Schwungscheibe aufmagnetisieren.

Hinweis:

Messen der Wechselstrom-Lichtanlage mit
DKW-MeBknirps (Teile-Nr. 0301-76301-00.3).
Nur bei Belastung, d. h. bei eingeschalteter
Beleuchtung messen

Eine MeBleitung an Klemme 51 im Schein-
werfer anklemmen (durch die Offnung der
Tachometerspirale fihren), Motor laufen
lassen, Beleuchtung einschalten, MeBinstru-
ment anschlieBen. Dazu ein Kabel des In-
struments am Motorgehduse (Masse), das

Abb. 84 Scheinwerfer gedffnet
links = UNION-Scheinwerfer

andere Kabel an die MeBleitung anklem-
men.

Bei einzr Drehzahl von ca. 3000 U/min.
(entspricht ungeféhr einer Geschwindigkeit
von 24 km/h im 3. Gang) muB das Instru-
ment 6 V anzeigen.

Liegt die gemessene Spannung nach Uber-
prifung der Glihlampen und Leitungen
unter 5 V, muB die Schwungscheibe auf-
magnetisiert werden.

rechts .= Hella-Scheinwerfer

AnschluBklemme 51, rotes Kabel, Stromzuleitung von Lichtmaschine zum Scheinwerfer.
AnschluBBklemme 58, graues Kabel, Stromzuleitung vom Schalter zum Ricklicht.

AnschluSklemme 2, griines Kabel, KurzschluBleitung von Ziindanlage zum Scheinwerfer.
Hinweis: Bei Scheinwerferausfihrung Hella (auf Abb. 84) werden die Kabel nur eingeklemmt.
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Abb. 86 Schaltbild der DKW Hummel mit Schnarre (Export)

1 = Scheinwerfer 78 mm @ Lichtaustritt
2 = Licht- und KurzschluBschalter

3 = Riicklicht

4 = Zindkerze

5 = Schwung-Lichtmagnetziinder

6 = Horndruckknopf

7 = Schnarre
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Scheinwerfer 85 mm ¢ Lichtaustritt
Lenkerschalter
Schwung-Lichtmagnetziinder
Riicklicht
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Abb. 88 Schaltbild der DKW Hummel mit Schnarre, Fern- und Abblendlicht (Export) VI /57 /845
1 = Scheinwerfer 85 mm ¢ Lichtaustritt a = 0,75 fi braun g = 0,75 1 braun
2 = Lenkerschalter b =105 (1 grin h = 0,75 [ rot
3 = Schnarre c =075 rot i =05 1 grin
4 = Schwung-Lichtmagnetziinder d =05 grau k = 0,75 ] rot
5 = Riicklicht e = 0,75 % weill Il =05 [ grau
6 = Ziindkerze f =075 1 gelb m = Zindkabel
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VI. Schmierplan fiir das Moped DKW Hummel

Bild Nr.

Nr. Schmierstellen Schmierstoffart Schmisrplcn Ab:ﬂ’em;
{ Olstand im Getriebe Getriebed! SAE 80 8 (b) 2000
2. Schaltgriff Mehrzweckfett 3 2000
3. | Gasdrehgriff Mehrzweckfett 2 2000
4. Bowdiénzug Hinterradbremse Mehrzweckfett é 2000
5. Schalt-Bowdenzug Mehrzweckfett 4 2000
6. Vorderradgelenkhebel Mehrzweckfett 1(a) 2000
g Tachometerantrieb Mehrzweckfett 1(b) 2000
8. | Anlaufkante des Unterbrechers BOSCth';i‘e]iB\I/uierfeﬂ 7 4000
9. Olwg-ichsel Getri:ggéclciAE i é(u) 6000
10, | Antisbskette DKW-KettenflieBfett | 5 6000
reinigen und fetten*
11. Vorder- und Hinterradlager Walzlagerfett N 4000

reinigen und fetten

72

Je nach Fahrbetrieb und Witterungsverhdltnissen kann sich ein Fetten schon

friher erforderlich machen.
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GEED

Moped DKw

ab Fg. Nr. 01551101

Die nachstehenden Angaben beziehen sich nur auf die

DKW Hummel ab Fg. Nr. 01 551101

Inhaltstbersicht

Bezeichnung ' ' Seite
Baumuster des Moped DKW Hummel . . . . . . . . 77
Typenschild, Motor- und Fahrgestell-Nummer
ab Fg-Nr. 01551101 . . . [ = i st il g
Typenzemhnung DKW Hummel ab Fg. -Nr O'I 581101, : . 79
Technische Daten . . . . . . . . & .« . 80—82
Reparaturanweisungen

IV. Montagearbeiten am Fahrgestell . . . . 83—96

V. Elektrische Anlage und Ausristung . . . . 97—100

Vi Setimiorplan 0 L e . . 101—=102

Anmerkung: Aufjerdem sind die Angaben der 2. Spalte des Inhaltsverzeichnisses

(Seife 5) zu beachfen.

75

Werkstati-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachirag



DKW Hummel ab Fg.-Nr. 01 551 101

Abb. 92 DKW Hummel rechte Seitenansicht V1 [ 57 [ 869
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Technische Daten

Motor:

Hochstgeschwindigkeit .
Anzahl der Zylinder
Bohrung . :
Hub

Hubraum

Arbeitsweise

Spulung

Leistung

Verdichtung

Kohlung R
Zylinder-Anordnung
Werkstoff fir Zylinder
Zylinderkopf :
Steuerung

Kurbelwelle

Art der Kurbelwellenlagerung .

Art der Pleuvellager .
Plevelstange
Schwungmassen

Kolbenwerkstoff .
Kolbenbolzen-Anordnung .

Motoraufhéngung
Schmierung .
Zindung .
Zindung mm v.o.T.
Zindkerze

Export \ Inland | Export
08 PS 1,35 PS 1,8 PS
. 30 km/h 40 km/h 60 km/h
L | 1 1
. 40 mm @ 40 mm O 40 mm @
39 mm 39 mm 39 mm
49 cmd 49 cm?3 49 cm3
Zweitakt Zweitakt Zweitakt
Umkehr- Umkehr- Umkehr-
spulung spiUlung spulung
. 08 PS bei 1,35 PS bei | 20 PS
4000 U/min | 4400 U/min | 5500 U/
1:6,5 1:6,5 1:7,0
Luft (Fahrtwind)
schragstehend
Grauguf3

. durch Schlitze im Kolben und Zylind

. 3-Punkt-Aufhdangung

2,6 bis 2,8

Alu — abnehmbar

geteilt zusammengepreft und zweifach
gelagert '
Rillenlager
Rollenlager unten, Gleitlager oben
ungeteilt Stahl
innenliegend (2 Hubscheiben) auflen
Schwungscheibe
Alu-Legierung

schwimmend durch Drahtsprengringe
gesichert

Ol-Kraftstoffmischung 1:25
Schwung-Magnet AU

| 2,6 bis 28 | 2,6 bis
Bosch W 225 T 1 oder Beru 225/14 v
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Export | Inland | Export

Vergaser: Bing-Kleinvergaser mit Start-Luftschieber und Luftfilter
V0.0 5. B GRE SRR 4 . . 1/917/18 179/15 1/12/68
Hauptdise . . g b ieyw e us o 52 60
Nadeldise . . . . 4 2,17 215 215
Nadelstellung (Kerbe von oben) : 3 3
Leerlaufluftschraube . . . . 3 bis 4 halbe Umdrehungen offen
Durchlal @ . . R S 9 mm 12 mm
Kraftstoff- Verbrauch* .« « .« . 1,25L/100 km| 1,3 L/100 km 1 1,45L/100 km

Kupplung und Getriebe: _
Kupplung . . .« . . . Mehrscheibenkupplung in Ol laufend

Kupplungsbe’fqhgung : . . . Handhebel mit Schaltsperre
~ Getriebe . . . . . Zahnrad-Getriebe (Ziehkeil)
Anordnung des Getrlebes . . . Motor- und Getriebegehduse
ein Guf3stick
Schaltung . . Drehgriff-Schaltung

Ubertragung v. Mofm % Ge’rr:ebe Zahnradpaar schrégverzahnt
Ubersetzung v. Motor z. Getriebe 78:23=3,39:1| 78:23=3,39:1| 78:23=3,39:1

Fillmenge im Getriebe . . . . . ca. 600 cm?® Getriebedl SAE 80 i
Zahl der Génge . . . . . 8 r ‘ | 3 I
Ubersetzung in den Gangen . 38:11=3,45:1] 38:11=3,45:1; 38:11=3,45:1

H . 33:16=206:1] 33:16—= 2061 33:16=2,06:1 :
. 29:20=1,45:1| 29:20=1,45:1| 29:20=1,45:1 I
Ubertragung vom Getriebe zum '

Hinterrad . . . . 3 . Einfachrollenkette

Ubersetzung vom Getnebe zum
Hinterrad . . 11:33=13 12:33=1:275] 13:33=1:2,53 IH
Gesamtubertragung in d Gangen I 1:35 1:32,22 1:29,75 i
i 1:21 1:19,23 1:17,75 i
I 1:14,75 1:13,52 1 1:12,48 |
Ubersetzung des Kickstarters . . 1:17,51 1 1:7,51 1:17,51
Art des Kickstarters . . . . . Tretkurbel Tretkurbel | Tretkurbel
Ubersetzung der Tre’rkurbel
sum etrisbe . & . ..o s 121,495 1:1,495 1:1,495
Fahrgestell:
Art des Rahmens . . . . . . Stahl-Pre3rahmen
Art der Rahmenverbindungen . . Schweif3verbindungen
Art der Federung vorn . . . . Schwinghebel mit Gummibandfederung

* Yerbrauch nach DIN 70030 bei 3/; der ermitfelien Héchsigeschwindigkeit auf
ebener, trockener Strafe bei Windstille +100/

Werkstati-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachtrag : 31



Art der Federung hinten .
Sto3déampfer vorn
StoBdampfer hinten
Felgenart vorn und hinten
Reifenart vorn und hinten
Reifenluftdruck vern
Reifenluftdruck hinten

- Vorderradbremse
Hinterradbremse

Abmessungen und Gewichte:

Radstand
Gesamtldnge
Gesamtbreite
Gesamthohe

Bodenfreiheit (belastet)
Leergewicht

Zulassiges Gesamtgewicht
Nutzlast .

Elekirische Anlage:

Leistung

Zindung .

Vorzindung :
Unterbrecher- Konidk’rabsmnd
Abrif3 . ,
Beleuchtung (Schelnwerfer) o
Rucklicht .

Zindkerze

Elektrodenstand

Art des Schallzeichens g

*» Fgr Export auch Schnarre

und Schnarre angeg eben.

Inhalt des Kraﬁsfoﬁbehqlters e

Sattelhdhe (niedrigste Stellung)

Export
Schwinge mit Federbeinen

keiner
f"ummldampfung progressiv
233¢2,00 verstarkt (sonst wie DIN 7815)

93—2,00 Moped DIN 7801 | 23—2,25
1,6 ati 1,6 at 1,6 ati
2,2 ati | 2,2 ati | 2,2 atil

Innenbackenbremse 100 mm @ X 15 mm
lnnenbuckenbremse 100 mm @ X 15 mm
ca. 55 Lir,, dc:von ca. 1/, Lir., Reserve

1145 mm 1145 mm 1145 mm
1800 mm 1800 mm 1800 mm
625 mm 625 mm 625 mm
971 mm 971 mm 975 mm
810 mm 810 mm 814 mm
106 mm 106 mm 110 mm
44 kg 44 kg 47 kg
130 kg 130 kg 140 kg
86 kg 93 kg

86 kg

6 Volt 17 Watt

Magnetzindung

2,6 bis 2,8 mm v. o.T.

0,35 bis 0,40 mm

9 bis 12 mm

6 Volt-15 Watt

6 Volt 2 Watt

Bosch W 225 T 1 oder Beru 225/14 u 2
0,4 bis 0,5 mm

Fahrradglocke

* Egr Export auch Abblendeinrichtung 15/15 W

In den Schaltbildern Seite 69—71 ist die Kabelverlegung fir die Abblendeinrichiung

Technische Anderungen vorbehalien!

i Whland | Export . g




IV. Montagearheiten am Fahrgestell

Ab Fahrgestell-Nr. 01 551 101

A. Vordefrud aus- und einbauen

. : v:!5311525
1. Zierkappe nach Lésen der Hutmuttern °~ ~ Abb- 96 Vggg‘;',::,‘,’,;;';geb""' wd Ziackarpen
na"” (Abb. 95) (SW 14) abnehmen. (Auf b = Achsmutfer
Federscheiben achten.) gz giﬂ'::h“::f;;
X . e = Muifer M 8
2. Uberwurfmutter ,,g" (Abb. 96) vom Na- ; - Gll::r:rnuc:::ul;:er
benantrieb fir Tachometer abschrau- B = Gegenhaliariasche
ben und Antriebswelle aus dem Naben-
antrieb heraussziehen. 5. Beide Achsmuttern ,b" (SW 19) ab-
schrauben und Vorderrad aus der
3. Gegnmutter ,¢c" der Stellschraube ,,d" Gabel herausnehmen.
for Handbremsseil 16sen, Stellschraube
eindrfahen und Seilzug am Bremshebel _Einbau:
aushd&ngen.

6. Der Einbau erfolgt sinngemaf3 in um-
gekehrter Reihenfolge.

Stellschraube ,,d" aus der Bremstrager-
platte herausdrehen.

Der Nabenantrieb muf3 so montiert
werden, daf3 die Mitnehmerlaschen in -
die Nuten der Nabe einrasten und die
Arretierwarzen des Tachoantriebes in
die Aussparungen des Schwingarmes zu
liegen kommt.

Hinweis:

Tachoantrieb so befestigen, daB Tacho-
spirale — wie in Abb. 96 — leicht ge-
krimmt verléuft, sonst Bruchgefahr.

VI /581521

Abb. 95 Yorderrad eingebaut
a = Hufmutter (SW 14)-

B. Vorderen Kotfliigel aus- u. einbaven

4. Gegenhalterlasche ,,h" nach Lc'isén der

zwel Hutmuttern (SW 10) ca. 20 mm 1. Vorderrad ausbaven.
nach innen driicken und Gegenhalter-
lasche vorn aushdngen. . 2. Tachometer-Antriebswelle mit Gummi-

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachtrag 83




tolle aus dem Kotfligel bzw. dem Halte-
winkel am Kotfligel herausziehen.

3. Beide ‘Sechskantmuttern e (Abb. 96)

(M 8 SW 14) von den Schwingarm-Be-
festigungsschrauben (M 8X60) 16sen und
Abstandsrohre ,f (Abb. 96) (9,5 Ig) ab-
nehmen. Schrauben nach innen dricken.

4. Zwei Sechskantschrauben ,a" (Abb. 97)

(M 610 SW 10) mit Federscheiben, die
den Kotfligel von innen mit der Gabel
oben verbinden, herausdrehen.

Hinweis:

Zwischen Kotfligel und Gabel sind fe
b (Abb. 97)

zwei Unterlegscheiben
(6>X16¢3,5) beigelegt.

5. Kotfligel nach hinten herausnehmen.

Abb. 98 Scheinwerfer gedtfnet
a = Klemme 51 fir Lichtkakel [rof]

b = Klemme 2 fir Kurzschlufikabel (grin]

eV |

6. Der Einbau erfolgt sinngemaf in &

Einbau:

gekehrter Reihenfolge. Zwischen
fligel und Gabel je 2 Beilagschei®

montieren.

Vi /588

Abb. 97 vorderradkotiligel von innen @&
a = Sechskantschraube (M 6 x 180
b = Bei_lagscheiben (6 x 16 x 3,5)

vi

¢ = Klemme 58 fir Schluflichtkabel



C. Schwinghebel aus- u. einbaven

1. Vorderrad ausbauen (siehe Pos. A
Seite 83)

2. Vorderen Kotfligel ausbauen (siehe
Pos. B Seite 83—84)

Schweinwerfereinsatz kpl. abbauen.

3. Schlitzschraube herausdrehen u. Schein-
werfereinsatz kpl. von unten nach vorne
oben abnehmen. :

4. Lichtkabel (rot) ,a” (Abb. 98 Seite 84)
und Schlufilichtkabel (grauv) . ,c” vom
Lichtschalter abklemmen und Kabel aus
dem  Scheinwerfergehduse  heraus-
ziehen.

Gabelverkleidung mit Tachometer ab-

nehmen.

S. Sechskantschrauben ,a" (Abb. 99
(M 8X22 SW 14) u. Linsenschraube ,,b"
(Abb. 99) (M 6X15) herausdrehen.

VI /58/1522
Abb. 99 Befestigungsschrauben der Gabel-
verkleidung _
a = Sechskanischraube

b ; Linsenschraube
6. Gabelverkleidung von unten nach oben

schwenkend vorsichtig — wegen Bow-
denzug fir Glocke — abheben.

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachtrag

VI /58] 1525
Abb. 100 Gabelverkleidung abheben

7. Gabelverkleidung nach der Seite

drehen  und Stahldrahtsicherung ,a"
(Abb. 101) vom Bowdenzuganschluf3 der
Glocke abnehmen. Sechskantmutter ,,b”
(M 4 SW 7) lésen, Sicherungsbigel ,,¢”
nach hinten driicken und Bowdenzug
aushdngen.

L2

VI /58 /1526
Abb. 101 Gabelverkleidung nach der Seite
gedreht
a = Sicherungsbiigel
b = Sechskantmutter (M 4 SW 7)
¢ = Stahldrahfsicherung
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8. Seilzug firr Schaltung aus- und einbauen |

(Siehe Arbeitsgruppe M Seite 93—94).

C 1.) Lenker kpl. einschlieBlich Seilzug
fiir Schaltung aus- und einbaven

1. Handbremsseil aushdngen, Kontermut-
ter 16sen und Bowdenzug-Stellschraube
herausdrehen. y

2. Seilzug fur Glocke am Betdtigungs-
hebel [6sen.

Hinweis:
Seilzug ist im Nippel mit einer Maden-

schraube befestigt.

Seilzug am Gashebel ausbaven

3. Kontermutter ,,b" (Abb. 102) l&sen und
Halteschraube ,,a” herausdrehen.

- 4. Gasdrehgriff ca. 5 mm abziehen (siehe
Pfeil) und Spannstift mit Durchschlag
(2 mm Q) ca. %/ heraustreiben.

5. Seilzug-Fohrungsrohr ¢ etwas nach
unten ziehen und Vergaserdrehgriff mit
'Sellzug abz:ehen

V1 /581528
Abb. 102 Vergaserdrehgriff abbaven

a = Halteschraube fir Yergaser-
drehgriff
b = Kontermutter

¢ = Seilzugfiihrungsrohr

86

6. Auf der linken Motorseite die zwei Z
linderschrauben (M 6X20) [6sen
Abschluf3deckel abnehmen.

7. Befestigungsschrauben 1 (Abb. 18
des Lagerbockes herausdrehen

Kupplungsseilzug aushdngen.

Vi/56]
Abb. 103 Lésen der Befestigungsschrauben

1 = Befestigungsschrauben des
Lagerbockes

2 = Yordere Motorbefestigungs-
schraube

8. Seilzug fiur Schaltung aus- und e
bauen (siche Arbeitsgruppe M Seite
bis 96).

9. Beide Spring-Stop-Muttern (M 8 SW
der Lenkerbefestigungsschrauben |
x 40) |6sen. Schrauben herausdr
und Lenker abnehmen

'10. Kontermutter ,,u" (Abb. 104) (SW 32) ¢

schrauben, oberes Lenkjoch und A&
gleichsscheibe nach oben abheben.

11. Kugellaufring vom Steuerrohr
schrauben und Gabel nach unten
ausnehmen.

12. Lenkungslager gut reinigen und ki
trollieren ob Kugellauffidchen
wandfrei.

Hinweis:
Beschadigte bzw. verschlissene T
mussen erneuvert werden.



13.

Abb, 104 Vorderradgabel

Vi /581512

a = Kontermutter [SW 32)

Einbau:

Der Einbau erfolgt sinngemaf3 in um-
gekehrter Reihenfolge.

Hinweis:

Die Lenkung ist so einzustellen, daB
sie sich leichtgdngig und spielfrei nach
beiden Seiten einschlagen laBt.

Abb. 105  Scheinwerfer einstellen 1V /57 [ 1284

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachirag

. Bremstragerplatte ,,a"

Scheinwerfer einstellen

14. Wie aus Abb. 105 ersichtlich, kann mit

einem schmalen Schraubenzieher der
Reflektor verstellt werden.

D. Einbauteile der Vorderradnabe

aus- und einbauen

. Vorderrad ausbauen und Téchocmfrieb

abnehmen.

. Kappe ,,b" (Abb. 106 Seite 88) von der

Bremstragerplatte ,,a” abnehmen, Kon-
termutter ,,c" (SW 19) lI6sen und dabei

~ Aufnahmehilse ,,d” mit Gabelschlissel

(SW 19) '(Gabelstarke ca. 35 mm)
gegenhalten. :

. Kontermutter ,,¢" abschrauben, Nasen-

scheibe ,,e" abnehmen und Aufnahme-

hilse ,,d"” von der Achse abschrauben.
“ und Nasen-

scheibe ,,f* abnehmen. '

. Kontermutter, .,g" fur Stellkonus ,,h" ab-
- schrauben. (Mit Konusschlissel SW 15

gegenhalten.) Nasenscheibe ,k" ab-
nehmen, Stellkonus ,,h" von der Achse .
abschrauben und diese aus der Nabe
herausziehen.

. Lagerschalen 1" und Dichtringe ,m"

(Radialdichtringe) mit einem Durch-
schlag vorsichtig heraustreiben.

Hinweis:

Um ein Ausweiten des Lagersitzes zu
vermeiden, ist der Durchschlag so zu
fihren, daB nach jeweils erfolgtem
Schlag (leichter Hammer) die gegen-
Uberliegende Seite der Lagerschale
(siehe Abb. 108 Pfeil) nachgeschlagen
werden kann. '
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Abb. 106 Einbauteile der Vorderradnabe vi [ 58
a = Bremsiragerplatte e = MNasenscheibe k = Nasenscheibe
. b = Kappe { = Nasenscheibe | = Lagerschale
¢ = Kontermutter g = Kontermutter m = Radialdichtring
d = Aufnahmehilse h = Stellkonus

[e]e]
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10.

Samtliche Teile in sauberem Waschben-
zin reinigen und auf Verschleif3 prifen.

Hinweis:

Beschadigte Teile missen ernevert wer-

den.

Einbau:

Lagerschalen in den Nabenk&rper ein-
pressen oder mit Weichmetalldorn ein-
treiben und Kugellaufflache mit Mehr-
zweckfett bestreichen. Je Lager zehn
Kugeln einsetzen und Dichtringe so ein-
pressen, daf3 die Dichtlippen nach innen
zeigen.

Achse von der Bremstrégerseite aus ein-
setzen und Stellkonus ,,h"” mit Gefiuhl
anziehen. Nasenscheibe , k" aufsetzen
und Kontermutter ,,g" anziehen.

Achtung!

Die Radlager sind so einzustellen, daf3
die Achse ein gerade noch fihlbares
Spiel hat. Wenn das Rod eingebaui
und die Achsmutter angezogen sind,
verringert sich das Axialspiel noch. Die
Felge muf3 aber bei eingebautem Rad
ein eben noch fihlbares Seitenspiel
aufweisen. '

Nasenscheibe ,f und Bremstrager-
platte ,,a" auf die Achse schieben. Die
Aufnahmehilse ,d" (Messing) bis zur
Anlage einschrauben, Nasenscheibe ,,e"”
aufsetzen und dann mit Kontermutter
€ leicht kontern.

Achtung!

Die Achse mit Schiissel (SW 19) auf
der rechten Seite festhalten und pri-
fen, ob sich die Bremstragerplatte ,,a"
leicht bewegen laf3t. Nétigenfalls muf3
Kontermutter ,,c¢" nochmals gelést und
die Aufnahinehilse ,d" geringfigig zu-

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachtrag

rickgedreht werden. AnschliefBend wie-
der kontern und wie beschrieben fesi-
ziehen.

Hinweis:

Diese Priifung ist sehr wichtig, da hier-
von die einwandfreie Funktion der
Vorderradfederung abhéngt.

E. Gummibdinder fiir Schwingarme
aus- und einbauven

. Yorderrad ausbauen. (Siehe A Seite 83

. Vorderen Kotfligel ausbauen. (Siehe B

Seite 83—84)

. Sechskantschrauben ,a" (Abb. 107)

(M 8 x 60) (Schwingarmlagerung) aus der
Gabel herausdriicken.

. Dichtringe und Zwischenscheiben her-

cusnehmen (je Schwingarm zwei Dicht-
ringe und ‘zwei Zwischenscheiben)

. Sechskantschraube: ,b" (Abb. 107
(M 6 x 45) mit Gegenhalferlaschen ,,c*
und Abstandsrohr herausziehen. - Ggf.
mit Durchschlag 6 mm @ nachhelfen.

S
V1 /58 /1515
Abb. 107 Schwingarm mit Gummibé&nder

eingebaut

a = Sechskanfschraube [M 8 x 60)

b = Sechskantschraube [M 6 x 45)

¢ = Gegenhalterlasche
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6.-Je’rzt das Lagerrohr der Kunststoffrolle

4

10.

il

¢0

(worauf die Gummibdander liegen) mit
6 mm & Durchschlag von innen nach
auBBen treiben und mit einer Zange her-
ausziehen. :

Erene

VI /581517
Abb. 108 Lagerrohr heraustreiben

Hohlbolzen ,b" (Abb. 110) (rechte
Gabelseite) entsplinten und mit Durch-

schlag aus der Aufnahme heraus-
-driicken.

Hinweis:
Auf der rechten Seite ist kein Lager-
rohr.

Schwingarme mit Gummibéander und
Rollen nach unten herausnehmen.

Sicherungsringe von dem Hohlbolzen
c" (Abb::109) der Schwingarmlagerung
rechts und links mit einer Seegerring-
Zange ‘abnehmen. Bolzen herausdrik-
ken und Gummibdnder mit Rolle ,a"
aus dem- jeweiligen Schwingarm her-
ausziehen. >

Buchsen ,f“ aus den zwei Schwing-
armen driicken. Alle Teile reinigen und
auf VerschleiB prifen. Ggf. Teile er-
neuern.

Einbau:

Gummibénder mit Kunststoff-Rollen in
die Schwingarme links und rechts ein-
setzen. Hohlbolzen so einfihren, daf3
die Sicherungsringe im montierten Zu-

12.

-weit nach oben in die Gubel einfihres

!

stand der“Schwingarme nach der
belmitte zeigen und Sicherungsri
montieren. Buchsen ,f (Schwinga
lagerung) mit Mehrzweckfett bes
chen und in die Schwingarme eindri
ken. .

V1 /58 [ 158
Schwingarm mit Einbauteilen

Kunststoffrolle i
Gummiband auffen und innen
Hohlbolzen

Dichtringe

Zwischenscheiben

Buchse ;

Schwingarm

Abb. 109

Q-nonCAa
[

Hinweis:

Sicherungsringe fir Hohlbolzen nac
jeder Demontage ernevern. Zu we
avfgebogene Sicherungsringe haben =
wenig Vorspannung und kdnnen sich
losen.

Schwingarme mit Gummibdndern S8

daB sich der Hohlbolzen (rechte Seite
bzw. das Lagerrohr (linke Seite) in di
jeweils eingelegte Kunststoff-Rolle ve
auBBen einschieben laBt. Hohlbolze
.b" (Abb. 110) mit neuem Splint siche



13.

VI /58 /1518

Abb. 110 Schwingarm-Gummibénder eingebaut
_ a = Sechskanfschraube (M 6x45)

b = Hohlbolzen

¢ = Gegenhalterlasche

An der linken Gabelseite Sechskant-

schraube ,a" (Abb. 110) mit Gegen-
halterlasche und Abstandsrohr von in-
nen in das Lagerrohr einfiikren.

Hinweis:

Schraube erst dann befestigen, wenn
Gegenhalterlasche des Vorderrades
mit der Bremsfrﬁgerplutté im Eingriff
steht.

Einen kraftigen Schraubenzieher, wie
Abb. 111 zeigt, in die Gabel des
Schwingarmes eindriicken und Schwing-

=

Vi /58/1519
Abb. 111 Schwingarmgummi soannen

arm Uber die vordere Aufnahme hin-
ausdricken. (Siehe Abb. 112)

Dichtringe und Zwischenscheiben bei-
derseits am Schwingarm auflegen, fest-
halten, und mit dem Schwingarm zu-

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachirag

14. Kotfligel anbauen.

15. Vorderrad einbauven.

V1 /58/1516

Abb. 112 Dichiringe und Zwischenscheiben
einbauen

sammen in die Aufnahme zurickschie-
ben. Mit einem Hilfsdorn (Durchschlag)
Scheiben und Schwingarm zur  Auf-
nahme der Sechskantschraube (M 8 x 60)
‘ausrichten und diese von innen nach
aufBen eindricken.

'F. Kettenschutz ab- und anbauen

1. Sechskantschrauben ,a" (Abb. 113
(M 6 x40 SW 10) herausschrauben.

Vi1 /58/150

Abb. 113 Kettenkasten eingebaut

a = Sechskantschraube (M 640 SW 10)

b = Federbein-Befestigungsschraube
(M 8X50 SW 17)

< = Achsmutfer (SW 21)

d = Zylinderschraube [M 4X10)

21




2. Federbein-Befestigungsschraube N H. Himefrud aus- und einbauen
(M 8x50 SW 17) und Achsmutter ,¢c"

(SW 21) fir Hinterachse |&sen.

Siehe Seite 61 (Kettenschutz ab-
anbaven  beim Moped ab Fg.
01 5551 101 siehe Seite 91—92)

< 4 Zy!inderschréube ,d (M 4x10) mit
Schraubenzieher herausdrehen.

4. Kettenschutz-Unterteil nach unten hin-
ten, und Oberteil nach oben hinten aus
dem Gehduse und AbschluBdeckel her- '
ausnehmen. J. Einbavuteile der Hinterradnabe

aus- und einbauen

Kettenschutz ab- und anbauen
Moped ab Fg.-Nr. 01551101
Seite 91—992.

Hinterradnabe instandsetzen, wie
Seite 61 beschrieben.

Vi / saj‘15'09
: Abb. 114 Kettenkasten aus- und einbauven

K. Hinterradbremse instandsetzen

Einbau: _
: Kettenschutz ab- und anbauen
5. Der Einbau erfolgt sinngem&f in um- Moped ab Fg.-Nr.- 01551101,
gekehrter Reihenfolge. Darauf achten, Seite 91—92, sonst wie Seite 62

Fiy

daf3 'éﬁs_f'_ die beiden Befestigungs-
laschen-des Oberteiles in das Gegen-
stick eingreifen. Das Unterteil muf3 nur
in der Mitte etwas zusammengedricki
werden, damit sich beide Teile inein-

ander schieben lassen.

schrieben.

L. Hinteren Schwingarm aus- und
einbaven
G. Antriehskette aus- und einbauven

Kettenschutz ab- und anbaven

Siehe Seite 61 (Kettenschutz ab- und Moped ab Fg-Nr. Ol 551 101,
anbauen: beim Moped ab Fg.-Nr. Seite 91—92, sonst wie Seite
015551 101 siehe Seite 91—92) schrieben.
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M. Seilzug fiir Schaltung aus- und 5. Linsenschraube ,a” (Abb. 116 Schalt-
drehgriff) (M 6x26) 16sen und den

Schaltdrehgriff kpl. vom Lenker ab-
ziehen.

einbaven

1. Deckel fir Vergaserraum nach Offnen
des Verschlusses abnehmen. 6. Beide Rohrbogen aus dem Gehéduse
herausziehen und dieses nach hinten

2. Zweiten G inschalten, Sechskant- g
PR oty i aus dem Griffrohr herausnehmen.

mutter ,,a” (M6 SW 10) von der Schalt-

gabelwelle abschrauben, Federscheibe 7

abnehmen und Schalthebel ,,¢" von der

Schaltwelle abziehen, ggf. mit einem

kraftigen Schraubenzieher abdriicken- Einbau:

8. Beide Bowdenzughiillen auf ihre Ldnge
vergleichen. '

Seilnippel aus -dem Griffrohr herays.
ziehen und Seilzug kpl. abnehmen.

: i Vi /58 /1529
“‘  Abb. 115 Abbau des Schalthebels

a Sechskantmutter (M 6 SW 10)
b = Klemmschelle
¢ = Schalthebel

3. Beide Seilnippel am Schalthebel aqus-
héngen.

4. Klemmschellen ,,b" (Abb. 115) am Rah-
men (links 3 St., rechts 2 St.) aufbiegen,
Seilzug herausnehmen.

VI / 56 /2085

Abb. 117 Schaltseil richtig in das Griffrohr
einlegen

Hinweis: g
Das Seil mit der kirzeren Hiille ist fir
den 2. und 3. Gang und das mit der
ldngeren Hiille fir den 1. Gang be-
stimmt.

9. Griffrohr so in die linke Hand nehmen,
Vi/58]1514 daf3 der Kupplungshebel nach unten

ApB-As S {hl Has zeigt. (Sieke auch Abb. 117)
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10. Den Seilnippel, der zwischen beiden

24

Bowdenzughillen angebracht ist, fest

~in die Bohrung eindricken, aber nicht

verkanten. Dabei darauf achten, daf3
das kirzere Seilende ,a" (Abb. 117
(2. und 3. Gang) nach oben und das
ladngere Seilende ,,b" (1. Gang) nach
unten zeigt.

Hinweis:

Der Nippel vom Schaltseilzug muB bei
der Montage so tief in die Aufnahme-
bohrung des Griffrohres gedriickt wer-
den, bis das beiderseits am Nippel
heravffihrende Seil auf dem Grund
der Fihrungsnut aufliegt.

Der Nippel erhdli somit einen festen
Sitz in der Aufnahmebohrung und beim
Drehen des Schaltgriffes wird ein Strei-
fen am Griffrohr-Gehduse vermieden.

el V1 /561934
Abb. 118 Richfige Lage des Schaliseiles

VI /57 /814
Abb. 119 Gehtuse in das Griffrohr einsetzen

11.

12

13.

14.

15,

16.

17.

18.

Beide Seile um das Griffrohr in die
einlegen, mit der Hand spannen
leicht einfetten.

Achtung!

Die Seile dirfen sich in der Nut

Griffrohres nicht kreuzen. (Siehe
Abb. 118)

Gehduse bei Leerlaufstellung in
Griffrohr einsetzen. Schaltseile in
seitlichen Schlitze einfihren und be:
Rohrbogen in das Gehduse eindri

Griff ganz auf den Lenker aufschiet
dann etwa 5 mm zuriickziehen und
der Linsenschraube (M 6 x 26)
ziehen.

Hinweis: |
Der Kupplungshebel soll bei ei

rasteter 3.-Gangstellung waagrecht
dem Lenker in einer Hohe stehen.

Beide Schaliseile so durch die Offn
des oberen Lenkjoches schieben,
das léngere Seil (1. Gang) rechts
das kirzere (2. und 3. Gang) links n
unten zum Rahmen gelegt we
kann.

Beide Schaltseile durch die linke b
rechte Gummihille in den Verg
raum einziehen. Der léngere Seil
muf3 an der rechien Seite also am
teren Auge des Schalthebels eingefi
werden.

Die Schaltseile am Rahmenké&rper
die Klemmschellen einlegen und f
klemmen.

Beide Seilnippel in den Schalthebel
die Bowdenzughillen in die Wi
lager einhdngen.

Den Schalthebel, nach vorherigem
sen der Stellschrauben am Schaltg
auf die Schaltgabelwelle stecken,
derscheibe auflegen und mit Sechsk
mutter (M 6) festschrauben.



N. Schaltung einstellen

Hinweis:

Der Ausgangspunkt der Schalteinstel-

lung ist der 2. Gang. Die Einstellung
wird wie folgt vorgenommen:

. Das Fahrzeug wird bei stillstehendem
Motor im Leerlauf (Nullstellung am
Drehgriff) geschoben und dabei am
Schaltdrehgriff die 2.-Gang-Stellung,
mdglichst ohne Uberschalten, eingelegt.

. Dieser Schaltvorgang wird nach ent-
sprechendem Einstellen des Schaltzuges
A (siehe Abb. 120) am Drehgriff so oft
wiederholt, bis der 2. Gang von der
Leerlaufstellung aus sicher einrastet.

Abb. 120 Stellschrauben A und B
Schalfseilzuges

3. Der gleiche Schaltvorgang wird nun von
- der anderen Richtung kommend, wie-
derholt, d. h. die Leerlaufstellung zwi-
schen 2. und 3. Gang am Schaltdrehgriff
gesucht und wiederum der 2. Gang
vorsichtig und méglichst, ohne zu iber-
- schalten eingelegt.

Hinweis:

Wenn der Kupplungshebel in das Griff-
rohr am Lenker einrastet, misssen auch
die einzelnen Génge im Getriebe rich-
tig arretieren.

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachirag

VI /58/1514
des _

4

_ Gangrades

0.

o

3.

. Hierbei muf3 der Schaltzug B so einge-

stellt werden, daf3 der 2. Gang vom 3.
Gang her (beim Zurickschalten) sicher
einrastet. (Siehe auch Abb. 120)

Hinweis:

Beide Bowdenziige diirfen nicht zy
straff eingestellt werden, da sonst dje
Leichtgéingigkeit der Schaltung darunter
leidet. Die gleiche Einstellung kann
auch wéhrend der Fahrt durchgefijhrt
werden, wobei bei abgeschaltetem
Motor und rollendem Fahrzeug das An-
schndbeln des Ziehkeiles an den Ku-
geln besonders deutlich hérbar ist und
die notwendige Mittelstellung des 2.
leicht gefunden werden
kann.

Sollte es nicht gelingen, die Schaltung
so einzustellen, daB3 der 2. Gang aus
beiden Drehrichtungen (Drehgriff) ohne
Uberschalten einrastet, so ist zu groBes
Spiel in den Ubertragungselementen
vom Handschalthebel bis zum Ziehkeil
vorhanden. Wenn erforderlich, nach
Prifung, verschlissene Teile erneuern.

Hinteren Kotfliigel ab- und
anbaven

Kettenkasten abbauen.
Hinterrad ausbauen.

Gepacktréger kpl., nach Herausdrehen
der vier Sechskantschrauben (M 6 x 10),
abnehmen. (Die zwei hinteren Schrau-
ben haben Federscheiben und Mutter.)

SchluBlicht-Oberieil, nach Ldsen der
Linsenschraube, abnehmen, Kabel ab-
klemmen und vom Kotfligel entfernen.

95




5.

Abb. 122 Hinterradkotfligel aus- und einbauen

9%

Luftpumpe abnehmen und die zwei
Schlitzschrauben ,,a” (Abb. 121) (M 4x 8
mit Mutter) herausdrehen.

Vi /58] 1510
Abb. 121 “'Hinterradkotfligel eingebaut
b = Sechskanischrauben
a = Schlitzschravben

Die sechs Sechskantschrouben ,b"
(M 6 x 10) herausdrehen, Werkzeug-Be-
festigungsriemen aus der Schlaufe zie-
hen und Kotfligel nach hinten unten

abnehmen.

Einbau:

. Der Einbau erfolgt sinngemafl &

gekehrter Reihenfolge, wobei z
dichten des Vergaserraumes (A
flache Kotfligel-Rahmen) Dichs
masse Horral P 268 F, Te
91-35046, zu verwden ist. _




V. Elektrische Anlage u. Ausriistung

Abb. 123 Schaltbild der DKW Hummel ab Fg.-Nr. 01551101 (Normalausfihrung) 1/57 /1058
1 = Scheinwerfereinsatz 3 = Einbau-Lichischalter 5 = Schwung-Lichtmagnetzinder
2 = Masse an Gabelverkleidung 4 = Zindkerze 6 = Schlukleuchte
a = 0,75 1 braun c = 0,75 ] rot e =05 M1 grau
b = 0,75 1 gelb d =05 [fj grin f = Zindkabel

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachirag 97




1/57}

Abb. 124 Schaltbild der DKW Hummel ab Fg.-Nr. 01 551 101 mit Fern-Abblendlicht und Schnarre (Ex|
1 = Scheinwerfereinsatz 4 = Einbau-Lichischalter = S ok
2 = Masse an Gabelverkleidung 5 = Schnarre 7 Sthivwen g-Lichiveng
3 = Abblendschalter 6 = Zindkerze 8 = Schluhleuchte
a =075 i gelb d = 0,75 fi braun g=205 grau k = Zindkak
b = 0,75 1 weik e = 0,75 rfi braun h =05 griin
c = 0,75 h weil-schwarz f = 0,75 h schwarz-gelb i = 0,75 rot

98




o

1 /57 /1060

Abb. 125 Schaltbild der DKW Hummel ab Fg.-Nr. 01 551 101 mif Fern- und Abblendlicht [Export]

= Scheinwerfereinsatz 4 = Einbau-Lichtschalter 7 = Schluhleuchte
' = Masse an Gabelverkleidung 5 = Zindkerze
= Abblendschalter 6 = Schwung-Lichtmagnetziinder
a = 075 1 gelb d=205 A1 grin f =05 M grauv
b = 0,75 ] weik e = 0,75 ] rot g = 0,75 f1 braun
c = 0,75 [ weik-schwarz h = Zindkabel
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Abb. 126 Schaltbild DKW Hummel ab Fg.-Nr. 01 551 101 mit

Scheinwerfereinsatz
Mass> an Gabelverkleidung 4

=

2

100

a
b

0,75 1 gelb
0,75 fi braun

c
d

3

= Horndruckknopf

= 0,75 h schwarz-gelb
= 0,75 i braun

Einbau-Lichtschalte 6

Schnarre (Export)

Schnarre
Zindkerze

e = 0,5
t =05

grav
grin

7
8

Schwung-Lichtmagnetzi

Schluhleuchte
g = 0,75 fj rot
= Zindkabel



VI. Schmierplan fiir das Moped DKW Hummel

reinigen und fetten

oder Mehrzweckfett

Nr. Schmierstellen Schmierstoffart ‘ Sc::ri?eer;;m Ab‘qﬁ:if:"
i g

1. Olstand im Getriebe Getriebsﬁl SAE 80 8 (b) 2000
2.. | Schaltgriff Mehrzweckfett 3 2000
3 Gasdrehgriff Mehrzweckfett 2 2000
4, Bowdenzug Hinterradbremse | Mehrzweckfett 6 2000
5. Schalt-Bowdenzug  Mehrzweckfett 4 2000
é. Vorderrad-Schwingarme ( Mehrzweckfett 1(a) 2000
7. Tachometerantrieb Mehrzweckfett 1(b) 2000 -
8. ‘Anlaufkante des Unter- Bosch-Heif3lagerfett

breche_rs FiL- 1\ 4 7 4000
9. Olwechsel Getriebe6l SAE 80

600 ccm ‘ 8 (a) 6000

10. Antriebskette .

reinigen und fetten® DKW-Kettenflief3fett 5 6000
(5 Vorder- und Hinterradlager Walzlagerfett a1 6000

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 1. Nachtfrag

* Je nach Fahrbetrieb und Witterungsverhdltnissen kann sich ein Fetten schon
friher erforderlich machen.
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AUTO UNIOM

Die nachsiehenden Angaben beziehen sich
nur auf das DKW ‘Moped Hummel Super
ab Fg.-Nr. 0102 601401
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- DKW Hummel SuperZab Fg.-Nr. 0102601 401

g
R

Abb. 128

Virsergz

Abb. 129 Rechte Seitenansicht der DKW Hummel Super ohne Soziussitzbank und FuBrasten

1V/58/2626
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Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 2. Nachtrag




L
uvv.@.ww.

i
Hpoot

: %Mmgwﬂ‘

x.mm.\s.

i

o e
i xw%w%

A

i

VI1/58/27%0=

Abb. 130 DKW Hummel Super ab Fg.-Nr. 0102 601 401

Motor-Nummer

Typenschild 3

2

1 = Fahrgestell-Nummer
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V1/58/2653

Motor-Nummer

ld (auf der rechten Seite angebracht) 3

Super ab Fg.-Nr. 0102 601 401
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' _Técliniéd1é Dqten

‘e Motor

Hochsfgeschwmdlgkelt e el Rk 40 km/h

- Anzahl der Zylmder o s S P

Bohtung o i r b S A MmO

Hub s e s T 39 mm
sy ECBREH y (1] V100 ) 1o/ Tl O R O dR PP . A9cmd .
L ATDBTISWEISE e s v o en e v B Zweitakt
Lo BT T S A DO R s ‘Umkehrspilung
88 e T e R S PR 1,35'PS bei 4400 U/Min.
Lo peer gy Verdlchhmg._....Q....._..'..' ........ Al B TR :
18 LR Kuhlu’ng;.-.. O e R ISR ] “ Luft (Fahrtwind)
“| " Zylinder-Anordnung ................ .. schrégstehend
- |57 *Werkstoff for Zylinder-.....:..... ... GrauguB3 -
i) kR Zylinderkopf .5, ... 0 ST Alu — abnehmbar _ ;
] Bl T 1T 3T | P T o D ORI S durch Schlitze in Kolben und: Zylinder
l‘:;_-é’__‘ -*-.',I_Kurbelwelle R PR LR VRO ...... geteilt zusammengepreft
g = . = undzweifach gelagert
i - _'?':"A,__..Art der Kurbelwellenlagerung e onwise s - Rillenlager.
57 FAERASE Art der Pleuelloger Y Rollenlager unten, Glel’r!ager oben
O (Pleuelsfange ; e .ivee.....o:. ungeteilt Stahl
¢ ' ' > innenliegend (2 Hubscheiben)

- auBBen Schwungscheibe
Alu-Legierung
schwimmend, und durch

- Draht-Sprengringe ges.

Motorcnfhangung G .' ....... L 3-Punkt-Aufhéngung

3 5 Schmlerung e R e ivvieo... Kraftstoff-Olmischung 1 :25
':_Z_'-'\-__'Zundung ...... g R R PR U . Schwung- Magnet AU
| Zindung' mmve T L i el i 26 bie28 mim
i Zandkerze £l E \...... Bosch W225T1 oder Beru 225/14 v 2
Vergaser: R ' : Bing-Kleinvergaser mit .
Theo i s e s - Start-Luftschieber und Luftfilter
aTon & 2 e L 1915
o HaUDIdlgs . i om0
eNadeldiss. . 0ol e e
Nadeleinstellung (Kerbe von oben) .. 3
BITTYS vy SR e e ek ? mm

Keafistoft=Verbravch ...co.. i ovnes 1,31 pro 100 km
(nach DIN 70030) . _
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' Faﬁrgeéiell: '

i StoBdédmpfer vorn

| kupplung und Getriebe:

it L T e R AR B e R o R = Y

Kupplung
Kupplungsbefchgung ................
" Getriebe

...........................

Schaltung :
Ubertragung v. Motor z. Getriebe . . . .
Ubersetzung v. Motor z. Getriebe . . ..
Fillmenge im Getriebe ......... ... ..
Zabl der Gange:.. o oy 92
Ubersetzung in den Géngen o
' : Il
1

...........................

Ubertragung vom Gefrlebe
zum Hinterrad .;..;.... . .. 0. o

Ubersefzung vom Getriebe
zum Hintérrad .. ... 0 oo e

- Gesamtibertragung in den Gdngen I

|
_ 1
Ubersetzung des Kickstarters ........
Art des Kickstarters ..................
Ubersetzung der Tretkurbel . X

zum Getriebe

........................

Aﬁ des Rdhmens ..... g B R Al A, Sl

~Art der Rahmenverbindungen ... .. ...
~Art der Federung vorn ........:.....

Art der Federung hinfen .............

..................

Reifenluftdruck vorn
Reifenluftdruck hinten ............ . .

Mehrschelbenkupplung in Ol Iaufend
Handhebel mit Schaltsperre
Zahnrad-Getriebe (Ziehkeil)
Motor- und Getrlebegehause
ein GuBstick
Drehgnffschalfung
Zahnradpaar schrég verzc:hnf
78:23 ='339:1

ca. 600 cm?® Getriebes| SAE 80
3

38:11 = 345:1

33:16 =.2,06:1

29:20 = 1,45:1

I

Einfach-Rollenkette

hR 12,7x4,88x 104

12:35 = 1:2916
1:34,17 '
1:20,4

1:14,34

111751~
Tretkurbel
1:1,495

Stahlpreirahmen
Schweif3verbindung
Schwinghebel mit
Gummibandfederung
Schwinge mit Federbem
keiner

Gummiddmpfung progressiv
1,50 A x 19 DIN 7816

23 x 2,50 verstdrkt .
Motortyp DIN 7801

2 atl, m. Sozius 2  ati
2 atl, m. Sozius 2,25 atii

Verkstatt-Handbuch DKW Hummel, 2. Nachtrag

109




R N o ats RPN

".-Voi.'dér'radbremse i e b A Vollnabenbremse 120 mm @
- B : : 5P 20 mm Backenbreité
: "'"-""_,-_-,Hlnterrcdbremse Ve Ty s s ms Vollnabenbremse 120 mm @

- 20 mm Backenbreite

S5 B ._Inhcl’r des Krcﬂs’roffbehqlters G .-I ... 58 | davon 0,5 | Reserve

'Abmessungen uncl Gewnchle

.'_E_Rc:ds’rund ..... P, AL R P T 1145 mm

. Gesamtldnge :.....- Ll e 1840 mm

| Gesamtbreite _ L AL S e s - 610 mm

- . Gesamthohe .......... TR Y g 970 mm
- Sattelhdhe (niedrigste Stellung) ...... 820 mm

 Bodenfreiheit (belastet) ..ooovvnees ~.. 145 mm

- Leergewicht: - -
a) ohne Doppelsnzbank und FuBrasten 59 kg

' b) mit Doppelsitzbank und FuBrasten. . 61 kg
g |e s Zulasstges Gesumtgewmhf ........... 215 kg
a0 B _"'Nuleast ..... 154 kg

X Elektrlsche Anlclge

. '__.'.__'Lelstung ARt ol S EC e 6V17W
% ZOndUNG o nieee e L Magnetzundung
k! © " Vorziindung .....eoeeces S S 2,6 bis 2,8 mm v.o.T.
A L Unterbrecher-Kon’ruk’rabstcnd ..... ... 0,35 bis 0,40 mm
& T s 9 bis 12 mm
17 “+ . Beleuchtung (Schemwerfer) S e 6V 15W
Bil o RodichEis o reee e L ENCEW
3 s e Zundkerze.-.............;..- ......... Bosch W 225 T 1 oder:
Pl g S ~ Beru 225/14 v 2
2l By -{'.Elgk’rrodenubstand fer e DA bis D mm
AR der Schallzeichen ..........oeeee Fahrradglocke
o T T R Bosch -
: Beru
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I. Motor aus-

4. Lenkung nach ré&his__ einschlagen’ und
~ Ziergitter nach vorn unten schwenken.

D. Séchskqnfmuﬂ_ei' € (M5SW 15) l&sen.

und einbauen

$ 5 }...'ierc._:liﬂer.ab- und dnbaven 6. Auspuffrohr (mit Schlssel SW 10 vom
bei der DKW Hummel Super- - Zylinder abschrauben), ca. 20 mm aus
' ' : o dem Auspufftopf herousziehén_qnd nach
1. Zindkerzenstecker abziehen und Zijnd- aufen schwenken. _ | y
kerze herausschrauben, - 7. Ziergitter vom Auspuffrohr abnehmen.
2. Sechskantmutter der Bundschraube ,a” ; '
(M5 SW 9) und ,b” (M 6 SW 10) ab- Einbau:
schrauben.

8. Der Einbau erfolgt sinngemaf in um-
3. Beide Schrauben herausdriicken., - gekehrter Reihenfolge. ;

b. 132 Ziergitter fiir Motor
a = Linsenschraube mit Ansatz M 5 x 16 ¢ = Sechskantschraube (M 6 x 16)
(7 x 5 x 25) mit Sechskantmutter M 5 mit Mutter M 5

b = Sechskantschraube (M 6 x 65)
mit Mutter M §
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A. Vorderrad aus- und einbaven

7 Der Aus- und Einbau ist, wie -auf Seite 83

beschrieben, vorzunehmen.

£

Abb. 134 Vorderrad eingebaut und Zierkappen abgenommen

b = Achsmutiter e = Mutter M 8 h
¢ = Gegenmutter f = Abstandsrohr i
d = Stellschraube g = Uberwurfmutter k

112

Abb. 133 Vorderrad eingebaut VI/581528
a = Hutmutter SW 14

VI/58/2688

Gegenhalterlasche
Hutmutter M 6
Sechskantschraube
M 6 x 45 DIN 931 m

l




B. Vorderen Kotfliigel uus?, und einbaven g ) Embuutelle der Vorderrudnabe
Siehe Seite 83—84 - | - aus- und embuuen

_(

Hinweis:
. Vorderrad aus- und einbauen.

(Siehe Seite 83)

Zwischen Kotfligel und Gabel nur eine _
‘Unterlegscheibe montieren.

—

2. Tachoantrieb abziehen.

C. Schwinghebelgabel aus- und einbaven 3. Bremsfrugerploﬂe kpl. ,a“ Abb 136
Siehe Seite 85 ~abnehmen. e

4 _Beilagécheibe «b* (05 mm dtck) und

: “Abstandsbuchse ,¢” abziehen.

C 1.) Lenker kpl. einschlieBlich Seilzug
fiir Schaltung aus- und einbaven
Siehe Seite 86, Pos. 1—8 und 10—14.

& Se.chskdnfmuﬁern ~k* und ;1"
abschrauben.

9. Beide Spring-Stop-Hut-Muttern ,a” (M 8 é. 'Abs’rcndsbuchse b und Nllosrmg ,,g
SW 14) der Lenkerverkleidung [&sen, c:bzrehen
Bowdenziige fir Handbremse und : !

Kupplung aus der - Lenkerverkleidung _,.7. Vc;l;deracHSe mit Gbrﬁmi— 'cI:dler KUn;f- %4

herausziehen. Lenkerverkleldung und stoffhammer herausfr_eibeh..f

Lenker abnehmen

. 8;_'Zwe1tes Kugellager mlt elnem Rohr
(27 ‘mm @ und ca. 120 mm . Ig) und
leichtem Hammer aus dem Nabenkor-

- per heraustreiben.

9. Scmfllche Teile in sauberem Benzm rei-
nigen und auf Verschlerﬁ prufen

~ Hinweis:
Abb. 135 Lenkerverkleidung V1/58/2619 Beschddigte oder verschlissene Teile
¢ = A PGop-Humutiern sind zu erneuvern.
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k - Sechskantmutter

h = Abstandsbuchse
Sechskantmutter

ing

Rillenlager
Nilosr

.oé.mv.»o«
o
L

e
S e
e

o
.
=
©
o
4
I
T

ck) e = Rillenlager

]
i

R
i

ile der Vo derradnuhel
Bremstriigerplatte kpl.
- Beilagscheibe (0,5 mm d

Ahslqndshuchse

baute

mn

baikirny
S

136 E

Abb.
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Embau.

10.

1L

| ¥ 4

13.

Rillenlager mit Wclz!agerfeﬁ oder'

Mehrzweckfett vorschriftsméBig fillen,
Radachse in ein Lager einpressen oder
eintreiben.

Nilosring ,g” und Abstandsbuchse ,h”
auf die Achse stecken.

Sechskanfmqﬂer #1" aufschrauben und
festziehen.

Vormontierte Achse mit Rillenlager-,f”
(von der Bremstrommelseite) in den
Nabenkérper einpressen oder mit
Kunststoffhammer eintreiben.

Rillenlager ,e“ einsetzen, Nilosring
.d”, Abstandsbuchse ,¢“, Beilag-
scheibe ,b“ und Gegenhalter ,a
montieren. (Siehe Abb. 136.)

"

(M 10 x 62 SW 17) mit
Sechskantmutter SW 15

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 2. Nachtrag

14. Achsmutter auf der Gegenhalterseite

aufschrauben, mit Schlissel SW 19.
Mutter ,i“ gegenhalten und Achsmu’r-
ter gut anziehen.

15. Kunststoffhammer nehmen und Achse :
leicht nach rechts und. dann ncrch Ilnks
’rrelben '

Hinweis:

Durch das Nachtreiben erhalten. 'di_e'”"..
Lager den richtigen Sitz und das Rad o
léuft lelchigung|g

16. Sechskantmuﬂgr | (SW 19) _"'d_(jf—
schrauben und mit Gegenmutter ,i* -
(SW 19) kontern. :

17. Achsmutter aufschrauben.

Abb. 137 Kettenschutz eingebaut V1/58/2625
a = Sechskantschraube 6 x 40 ¢ = Achsmutter SW 19 e = Kettenspanner
b = Sechskantschraube d = Sechskantmutter SW 22 f = Zylinderschraube 4 x 10
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- o L0 2t

¥

s "i18 Schwammgummmng uber den vor- . Einbau: _ A

stehenden Bund der rechten Naben- 5. Der Einbau erfolgt sinngemé&B in
~ seite spannen und Tachoantr:eb SO gekehrter Reihenfolge. Dabei dars
: aufsetzen, daB die Mitnehmer in die “achten, daB erst die beiden Be

' _Nuten der Nabe elnrasfen (S[ehe Abb " gungslaschen des Oberteiles in das &

. : _".'._7] Selfe 56) PN O fe genstiick eingreifen, das Unterteil
19. Der wel’rere Embau erfolgt smngemaB ; zur 11? derdez ef}:’as. ;9;0?:“
in umgekehrfer Reihenfolge. 2 e i A e o T
_ ineinanderschieben lassen.

fAchiung' .
Be:m Rade;nbcu darauf athten, daB__ G; TAntriéb.ske'ﬁe aus- und einbaven

- die Arreherworze des Tachoantriebes
die Aussparung des Schwmghebels

1. Kettenschutz abbauen. Siehe F, San

2. Auf der linken Motorseite die 2 Z
derschrauben (M 6 x30) l6sen und A

' E Gummﬂ:ander tiir Schwingarme Rel o ecke SN,

UUS- Ul‘ll:l embuuen _ . 3. KettenschloB &ffnen und Kette
S A abnehmen. _ _
I_Slehe Selte 89 o i L 4; AIIe Teile in sauberem Waschbenzm

“reinigen.

5. Antriebskette mit DKW- FlieBfett fe_

; Eir_n]:iu_u:

6. Der Einbau erfolgt slhhgemoﬁ inu
kehrter Reihenfolge.  Dabei dare
achten, daf} die geschlossene Seite
Sicherungsfeder in die Laufrichtung
Kette zeigt. Siehe Abb. 77, Seite 61.

_ Die  Federbeinfestigungsschraube ,,b"
- M 10x 62 (SW 17) hat innen eine Sechs-
 kantmutter SW 15. Diese ist nur bei aus-
s gebauiem Kettenkasten zu montieren.
2. Achsmutter .€" SW 19 und dann die
Sechskantmutter ,d” SW 22 cbschrau-
ben; Kettenspanner ,e” abziehen. .

i3 Zylinderschraube ,§* (M 4 x 10).mit 1. Gegenmutter ,a“ (Abb. 138) l6sen,
5v € dhiviiibiriahor harolsdratien. Stellschraube ,b” hineinschrauben.

H. Hinterrad aus und einbauen

4. Kettenschutz-Unterteil nach unten hinten 2. Bremshebel nach vorn dricken.
'und Oberteil nach oben hinten aus dem . Bremsseil am Gegenlager ,a“ Abb. 1
Gehduse und AbschluBBdeckel heraus: aushdngen und Seilnippel ausder Las

nehmen. (Siehe Abb. 114 Seite 92.) ' des Bremshebels ,b"“ herausnehmen.

16



Ahb 138 Bremsseal fir Hmlerrudhremse

Gegenmutter
Stellschraube

b

3. Séch#kanir’nbffer .€" (SW 17) abschrau-
ben und Bremsgegenhalterlasche’ vom
Gewindebolzen abziehen.

4. Steckachsmutter (SW 19 Abb 137) ab-

sch rauben

5. Sfeckcchse »d“ (Abb. 139) mit Knebel
herausziehen und Abstqndsbuchse .e”
nac_h hinten herausnehmen.

Abb. 139 Hinterrad eingebaut V1/58/2473a

I

a Gegenlager fir Bremsseil
b = Bremshebel

¢ = Sechskantmutter SW 17

d = Steckachse .

e = Abstandsbiichse

6. Hinterrad nach der Auspuffseite drik-
ken, Moped nach links neigen und Hin-
terrad herausnehmen.

Verkstatt-Handbuch DKW Hummel, 2. Nachtrag

V1/58/2434a

_Einbau:

7. Der Elnbou erfolgf sinngemdf in Um-
gekehrter Reihenfolge

Hmwels. |

Verschllssene oder beschudxgte Kupp- |
lungssegmenfe (Gummmnfnehmer) er-
neuern.

=), Embuutelle der Hmterradnube kpl

aus- und embuuen

% B Keﬂenschufz abbauen. Siehe F,
Seite 116.

2 Hmferrad ausbauen Siehe H, Seltellé 3

‘3. Sechskantmutter. ,,m" (Abb 140]
cbschrouben

4, K_eﬂenschl_oB éffne'n und K_eHe’ -vdm-;h-;
Keh‘enrcd herunfernehmen :

9 Keffenspanner abnehmen und F!cmsch-
bolzen mit Kettenrad nc:ch hinfen aus:'. 2
dem Gabelarm herc:usschteben ¥

Hmwels.

Der Flunschbolzen huf ein Zwe|ﬂacl1
das im Gabelarm den Flanschbolzen
gegen Verdrehen sichert. ;

6. Flanschbolzen ,1“ nach innen aus dem
Lager ,k“ driicken, Abdeckkappe ,p“
mit Filzring .und Stahlscheibe von der
Kettenradaufnahme abziehen. -Draht-
sicherung ,r" herausnehmen und Ku-

gellager ,k“ nach links heraustreiben.
(Siehe Abb. 140.)

7. Kupplungssegmente  (Gummimitneh-
mer) — nur wenn erforderlich — mit
6 mm Inbusschlissel und Schlissel SW
14 abschrauben.
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a = Hinterrad-Steckachse f = Innensechskantschraube m = Flanschbolzenmutter
b = Abstandsbuchse E = Mitnehmergummi (SW
¢ = Bremstrdgerplatte kpl. = Rillenlager n = Beilagscheibe

mit Bremsbacken i = Kettenrad o = Steckachsmutter (SW 19}
d = Rillenlager k.= Rillenlager p = Abdeckkappe mit Filzring
e = Abstandsrohr I = Flanschbolzen und Stahlscheibe

]
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8.

10.

K.

Radlager mit Austreiber fir Naben-
lager Teile-Nr. 0301-73500-00.2 heraus-

treiben.

. Alle Teile in sauberem Waschbenzin

waschen und auf Verschleif3 prifen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt smngemaﬁ in um-
“gekehrter Reihenfolge

Hinweis:

Nur neue oder neuwerhge Teile ein-
bauen.

Kugellager nur mit Walzlagerfett oder
Mehrzweckfett fillen.

Hinterradbremse instandsetzen

1. Hinterrad ausbauen. Siehe H, Seite 116.

z

3.

Bremsir&gerplaﬁe mit Bremsbacken am

Widerlager (Aufnahme fir Bremsseil-

zug) im Schraubstock einspannen und
mit einem Schraubenzieher zwischen
Bremsbacke und Gegenlager driicken.
(Abb. 78, Seite 62.)

Bremsbacken aus der Nut des Gegen-

‘lagers heben und beide Bremsbacken

mit Zugfeder von der Bremstrégerplatte
abnehmen.
Hinweise:

Die Bremsbeldge sind auf die Brems-
backen aufgeklebt und kdnnen nur kpl.

.mit den Bremsbacken ausgewechselt

werden.

Bremsknebel nach Lésen der Sechskant-
mutter SW 14 und Abziehen des Brems-
hebels aus der Aufnahme heraus-
dricken.

. Alle Teile reinigen und auf Verschleif3

prifen.

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 2. Nachtrag

Abb. 141 Hintere Schwingarmlagerung

Enbéo:

6. Vor dem Einbau, der in umgekehrter

Reihenfolge vorzunehmen ist,  Brems-
knebellagerung fetten (Mehrzweckfett)

- und auf Leichtgdngigkeit prifen,

L. Hinteren Schwingarm

aus- und éinbu_uen

. Kettenschutz abbauen. Siehe F,

Seite 116.

; Hin’rerrcd ausbauen. Siehe H, Se.ite Tr16
¥ Sechskontmuﬂer e (Abb 140) SW 22

abschrauben.

. Kettenschlof3 6ffnen und Kette vom

Kettenrad herunternehmen.

. Kettenspanner abnehmen und Flansch-

bolzen mit Kettenrad nach hinten aus
dem Gabelarm herausschieben: :

Hinweis:
Zweiflach am Flanschbolzen beuchfen :

. Untere Befeshgungen der Federbeme.

mit Schlissel SW 15 und SW 17 I6sen.

. Kunststoffkappe mit Schraubenzieher

aus dem rechten Verkleidungsblech -
herausdriicken -und Sechskantmutter |
«a” (Abb. 141) mit Steckschlissel
SW 17 abschrauben. '

_ " VI1/58/2618
= Spring-Stop-Mutter SW 17

19




8. Sechskantschraube M 10x 112 aus der
Schwingarmlagerung’ mit geeignetem
Durchschlag heruustrelben.

9. Schwmgarm nach hmten heraus-
nehmen. '

]0 Gegenhalferlasche ml’r Sch!usse! SW'I7
ubschrquben.

Hmwels.

Zwlschen Gegenhulierlusche und Ga-
| belarm :st eine Zuhnschelbe beigelegt.

. _ gekehrigﬂ 3-R'__'t.aihenfo_Ige.

| M Sellzug fur Schaltung aus- und
; elnbuuen

'}'Deckel fir -Vergaserraum nach Uffnen
'des Verschlusses cbnehrnen

- "--_Zweiten Gcng emschalten Sechskont-
~ mutter ,a“ M 6 SW 10 von der Schalt-
gdbe!welle abschrauben, Federscheibe
- abnehmen und Schalthebel ,c¢“ von

"f-der Schaltwelle. abznehen, ggf. mit
“ ‘einem kraftigen Schruubenmeher ab-
drucken. ' '

VI1/58/1529

Abb. 142 Abbau des Schalthebels
a = Sechskantmutter (M 6 SW 10)
b = Klemmschelle (Klemmschelle entfdllt
bei Hummel Super)
Schalthebel

n
I

120

4, Gum_mi’rﬁllen auf Schaltseil aus d-

5. Linsenschraube ,a“ (Abb. 143) M 6 x 28

’

Rahmendffnungen herausnehmen,
Stick Bindedraht (ca. 1 m Ig.) an den
beiden Seilenden befestigen und Schalt:
seil aus dem Rahmentunnel heraus-
- ziehen.

Hinweis: :
Der in den Rahmentunnel eingezogene
Bindedraht erleichtert das Einziehe
des Schaltseiles.

Abb. 143 Schaltdrehgriff © .. . VI/58/15M
= Linsenschraube (M 6 x 26)

I6sen und den Schaltdrehgriff kpl. vom
Lenker abziehen.

6. Beide Rohrbogen aus dem Gehduss
 herausziehen und dieses nach hinten
aus dem Griffrohr herausnehmen.

7. Seilnippel aus dem Griffrohr heraus-
ziehen und Seilzug kpl. abnehmen.

Einbau:
8. Beide Bowdenzughillen auf ihre Lange
vergleichen.

Hinweis:

Die Seilhalfte mit der kirzeren H
ist fir den 2. und 3. Gang und die
der ldngeren Hille fir den 1. Ga
bestimmt. '



Sirélfen am anfrohr-Gehuuse ver-.
mneden.

11. Beide Seile um dcs anfrohr in die
Nut einlegen, mit der Hcmd spannen
und leicht einfetten.

Adﬂung'
~ Die Seile dirfen sich in der Nu’r des
Griffrohres nicht kreuzen. (Siehe auch

" Abb. 145)

: e ' VI/56/2085 - . e g
Abb. 144" Schaltseil richtig in das Griffrohr einlegen Il T T CC T VI/56[1934
: TR SN Abb. 145 Richﬁge I'.ag'e des Schall-seiles :

r

9. Griffroh_r so.in die linke Hand neh- 1.‘2 Gehuuse bel Leerluufsfellung in das
. men, dC‘.B_ der: Kupplungshebel nach . Griffrohr einsetzen. Schaltseile in die
unten zeigt. (-Stehe auch Ab_b- 144.) - - seitlichen Schlitze emfuhren und beide

Dén Séilnippel dor zivischen Botdar - Rohrbogen in dos Gehquse emdrucken. e

Bowdenzughillen angebracht ist, fest
~in die Bohrung eindriicken, aber nicht
“verkanten. Dabei darauf cchfen, daﬁ

das kirzere Seilende ,a“ (Abb. 144)

- (2. und 3. Gang) nach oben und das
“léngere Seilende ,b” (1. Gang) nach
unten zeigt. et

10

I'lmwels-

Der Nippel vom Schullsellzug muB bel
der Montage so tief in die Aufnahme-
bohrung des Griffrohres gedriickt wer- & .
den, bis das beiderseits am Nippel VI/57/814
herauffihrende Seil auf dem Grund Abb. 146 Gehduse in das anfrohr einsetzen

der Fihrungsnut aufliegt.

13. Griff ganz auf den Lenker aufschie-

Der Nippel erhdlt somit einen festen ben, dann etwa 5 mm zuriickziehen
Sitz in der Aufnahmebohrung und und mit der Linsenschraube (M 6 x 26)
beim Drehen des Schaltgriffes wird ein festziehen.
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: Hmwels'

14.

15.

Der Kupplungshebe! soll be| emgera-

steter 2. Gangstellung waagrecht mit

dem Lenker in einer H&he"_slehen.'

Beide "Sc-hal’rsei'!zuge'hden ‘durch die
: Aussparung des oberen Lenkjoches und

dann in den Rahmeniunnel (mit Binde-
draht) emZIeh_en. :

Hinweis:

Das i&’ﬁgere Seilende muB durch die

‘rechte Uffnung eingefihrt und am hin-
teren Auge des Schalthebels emge-'

hangen *werden. :

Gummltullen ZW|schen Schaltsellzug-

und Rahmenoffnungen embauen

Abb. 147 Hmrerrudkoiﬁiigel eingebaut
= Sechskantschraube (M 6 x 10 SW 10)

= Linsenschraube (M 5 x 25) mit Abstandsrohr 6 x 14
Schlitzschrauben (M 4 x 8 mit Sechskantmutter SW 9)
Sechskantschraube (M 8 x 50 SW 17)

122

Il

onan T|Q

16. Beide Séillnipbe']' in" den SchalthéBel

und die Bowdenzughllen in d:eWIder—'
lager einhdngen.

17. Die Stellschrauben am Schc:lfgnff l6-
" sen, den.Schalthebel auf die Schali-
gabelwelle stecken, Federscheibe auf-
legen und mit Sechskantmutter (M &)

- festschrauben.

N. Schaltung einstellen
Siehe N, Seite 93.

0. Hinter:enll(offliigél ab und anbaven

1. Kettenkasten abbauen. Siehe Seite 115.

2. Hinterrad ausbauen. Siehe Seite 116.

VI1/58/2620




3. Schluthht — Obertell nach Losen der
'-Lmsenschraube ‘abnehmen. Kabel ab-
_klemmen und ‘vom Kotfligel entfernen.

: 4 Auf belden Selten Sechskanfschrauben

.d” M 8x50 (SW 17) und Linsenschrau-

-'-.-_-'ben +b” M 5x 25 herausschrauben.-

'5..'-,Z|erkappe abnehmen und’ Sechskc:ﬁf--

schrauben ,a” M 6x10 (SW 10) beider-
seits herausschrcuben :

6. Schllizschrauben . M 4x8 Und Mut-
~tern (SW 9) abschrauben.

7. Kotﬂugel nach hinten unten, wie Abb'

122, Seite 96 zelgf cbnehmen

3 Elnbau.

8. Der Einbau erfolgt smngequ in um--.

gekehrter Reihenfolge, wobei zum Ab-
dichten des Vergaserraumes (Auflage-
fliche Kotfligel-Rahmen) Dichtungs-
masse Horral P 268 F, Teile-Nr. 91 35046

zu verwenden ist.

Abb. 148 Kraftstoffbehdlter eingebaut
= Sechskantschrauben (M 8 x 12 SW 14)

Werkstatt-Handbuch DKW Hummel, 2. Nachtrag

P I(i’fdiffét.d_ffbel‘i'ﬁl'ter aus- und einbuﬁéﬁ

1 R.f:indelmu’r’.rer am hinteren Tonkende
Iosen und Chromschlene abnehmen.

. 2. Sechskantschrauben ,a“ (Abb. _]48;N\\.

8x12 SW 14) herausdrehen.

3. Spdnnschrauben b” (for Sch!auchbcn-
~ der) 16sen und beide Kraftstoffbehalter-
“hdlften zuerst hinten nach oben vom

Rahmen abheben. Gleichzeitig das Ver-
bindungsrohr (T-Stick), welches die bei-
~den Kraftstoffbehdlterhélften und den
Kraftstoffhahn - verbindet, Um‘en nach

. .yorn schwenkena

i --Embuu*

- 4. Der. EIanU erfolgf smngem &8 in um

ks gekehrter Relhenfolge.

Hmwels- ‘

; Kraftstoffbehulier so cu.lfseizerlIr wie
Abb 'l49 zelgi

V1158f2£24
b = Schrauben der Normaschlauchschellen
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\bb. 150 Schaltbild der DKW Hummel ab Fg.-Nr. 0102 601 401 1/57/1058
| = Scheinwerfereinsatz 4 = Zindkerze a = 0,75 braun d = 05 grin
. = Masse an Gabelverkleidung 5 = Schwung-Lichtmagnetziinder b = 0,75 gelb e = 0,5 grau
| = Einbau-Lichtschalter - & = SchluBleuchte ¢ = 0,75 rot f = Ziindkabel

Verkstatt-Handbuch DKW Hummel, 2. Nachtrag 125




